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Zusammenfassung

Zur Gewabhrleistung einer gewerblichen Ansiedlung eines Speditionsbetriebes am
ostlichen Ortsrand von Faistenhaar soll ein Bebauungsplan als eingeschranktes
Gewerbegebiet aufgestellt werden. Der Umgriff des Bebauungsplanes Nr. 122 ,Nord-
lich der Ayinger Stralle® bezieht sich auf die FI.-Nr. 2161 und liegt im Entwurf vom
10.02.2010 [1] vor.

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung zur Larmkontingentierung im Bebau-
ungsplan hat folgende Ergebnisse:

Es wurde die Vorbelastung durch bestehende Gewerbebetriebe angesetzt und
fur die Ermittelung der Emissionskontingente nach DIN 45691 bericksichtigt.

Bei Ausschopfung der zuldassigen Immissionsrichtwerte durch das bereits
bestehende Gewerbe ist bei der Aufstellung von Bebauungsplénen auf jeden
Fall ein Emissionskontingent zulassig, aus dem sich ein Immissionskontingent
errechnet, das 10 dB unter dem IRW nach TA Larm liegt und damit keinen
zusatzlichen Beitrag zur Gesamtbelastung leistet.

In Einzelfallen kann die zustandige Genehmigungsbehérde als Ergebnis einer
sorgfaltigen Abwagung Emissionskontingente zulassen, die nur 6 dB unter dem
Immissionsrichtwert nach TA Larm liegen, wie es z. B. bei der ,Prifung im
Regelfall“ (Kapitel 3.2 TA Larm) gehandhabt wird.

Es werden Emissionskontingente Lgx mit Zusatzkontingenten Lgk zys fur einzelne
Richtungssektoren festgelegt. Die Zusatzkontingente in Sektor B sind mit 10 dB
angenommen. Mit Uberschreitungen ist hierbei nicht zu rechnen, da in diesem
Sektor kein mafRgeblicher Immissionsort liegt.

Der Abschnitt 6 der vorliegenden Untersuchung enthalt einen Vorschlag fur die
textliche Festsetzung der Gerauschkontingente im Bebauungsplan.

Fur geplante Bauvorhaben auf den einzelnen Teilflachen missen Nachweise
der Einhaltung der Schallemissionskontingente geflihrt werden. Sind einer
Anlage mehrere Teilflachen zuzuordnen, so ist der Nachweis fiir die Teilflachen
gemeinsam zu flhren.
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Die ermittelten Berechnungsergebnisse beziehen sich ausschlieRlich auf die vom
Auftraggeber zur Verfligung gestellten Angaben. Etwaige Anderungen dieser Anga-
ben bedirfen der erneuten schalltechnischen Uberpriifung.

Die durchgefiihrten Berechnungen erfolgten nach den in den zitierten Richt- und
Regelwerken benannten Berechnungsvorschriften.

Dieser Bericht darf nur in seiner Gesamtheit, einschlielich aller Anlagen, verviel-
faltigt, gezeigt oder veroffentlicht werden. Die Veroffentlichung von Auszligen bedarf
der vorherigen schriftlichen Genehmigung durch Muller-BBM.

Fir den technischen Inhalt verantwortlich:

Dipl.-Ing. (FH) Thorsten Otto
Telefon +49 (0)89 85602 — 344

MULLER-BBM

Akkreditiertes Priflaboratorium
nach DIN EN ISO/IEC 17025

Deutscher
Akkreditierungs
Rat
—
RN

DGA-PL-2465.10
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Situation und Aufgabenstellung

Zur Gewabhrleistung einer gewerblichen Ansiedlung eines Speditionsbetriebes am
ostlichen Ortsrand von Faistenhaar soll ein Bebauungsplan als eingeschranktes
Gewerbegebiet aufgestellt werden (siehe Lageplan Abbildung Seite 2 im Anhang A).

Der Umgriff des Bebauungsplanes bezieht sich auf die FI.-Nr. 2161. Die dstlich
liegende bestehende Tankstelle mit Kfz-Werkstatt ist nicht im Umgriff des Bebau-
ungsplans. Hier liegt kein Bebauungsplan vor.

Zur Gewabhrleistung einer schalltechnischen Vertraglichkeit sind im Bebauungsplan
Vorgaben Uber zulassige Schallemissionen aus diesem Gebiet erforderlich, die im
Zusammenwirken mit der bereits bestehenden gewerblichen Nutzung (Vorbelastung)
ein Einhalten der schalltechnischen Anforderungen sowohl in den nérdlich angren-
zenden Wohnbereichen als auch im Bereich des sldlich der Staatstral3e angren-
zenden Bebauungsplanes Nr. 120 ,Sudlich der Ayinger StralRe* gewahrleisten.

Schalltechnische Anforderungen
Bauleitplanung — DIN 18005

Hinweise zur Berlcksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau gibt die Norm

DIN 18005 [8]. Sie enthalt im Beiblatt 1 [9] schalltechnische Orientierungswerte fiir
die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert
ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Tabelle 1. Schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) nach DIN 18005, Beiblatt 1

Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts
Gebietseinstufung Verkehrslarm, Industrie-,
Industrie-, Verkehrslirm Gewerbe-
Gewerbe- und und
Freizeitlarm Freizeitlarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Friedhdfe, Kleingartenanlagen, 55 55 55
Parkanlagen
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
(Kéalrzr;geblete (MK), Gewerbegebiete 65 55 50

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr und
nachts von 22:00 bis 06:00 Uhr zugrunde zulegen.

M84 061/1 oto/dnk _
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AulRerdem werden im Beiblatt 1 der DIN 18005 folgende Hinweise gegeben:

- Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der staddtebaulichen Planung erfor-
derlichen Abwéagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben
anderen Belangen — z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Gberkommener
Stadtstrukturen — zu verstehen. Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei
Uberwiegen anderer Belange — insbesondere in bebauten Gebieten — zu einer
entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes flhren.

- Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils flr sich allein mit den
Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

- In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungs-
werte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriin-
dung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Be-
lange Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal}-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche
Schallschutzmalnahmen - insbesondere flir Schlafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

- Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende Manahmen zum
Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebau-
ungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekennzeichnet werden.

- Bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestérter Schlaf haufig nicht mehr méglich.

2.2 Gewerbegerdusche — TA Larm

Neben den Anforderungen der Bauleitplanung gelten fur gewerbliche Situationen
nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG [2] zusatzlich die Anfor-
derungen der TA Larm [5].

Sie enthalt folgende Immissionsrichtwerte in Abhangigkeit von der Gebietseinstufung:

Tabelle 2. Immissionsrichtwerte in dB(A) nach TA Larm in Abhangigkeit von der Gebiets-

einstufung
Immissionsrichtwerte
Gebietseinstufung in dB(A)
tags nachts
(06:00 - 22:00 Uhr) | (22:00 - 06:00 Uhr)

S Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35
8 Reine Wohngebiete (WR) 50 35
é Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
g Kleinsiedlungsgebiete (WS)
5‘ Misch-, Kern- und Dorfgebiete (MI/MD/MK) 60 45
;‘ Gewerbegebiete (GE) 65 50
3 Industriegebiete (Gl) 70 70
s
e
=
o
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Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen durfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht
mehr als 30 dB, nachts um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Mafgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten
Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Fir folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in Hohe von 6 dB anzusetzen:

an Werktagen: 06:00 - 07:00 Uhr
20:00 - 22:00 Uhr

an Sonn- und Feiertagen 06:00 - 09:00 Uhr
13:00 - 15:00 Uhr
20:00 - 22:00 Uhr

Fur Immissionsorte in MI/MD/MK-Gebieten sowie Gewerbe- und Industriegebieten ist
dieser Zuschlag nicht zu berlcksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort
einwirkenden Gerauschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerauschimmis-
sionen anderer Arten von Schallquellen (z. B. Verkehrsgerausche, Sport- und Frei-
zeitgerausche) sind getrennt zu beurteilen.

Die TA Larm enthalt weiterhin u. a. folgende ,besondere Regelungen® und Hinweise:
e Seltene Ereignisse

Koénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten (an nicht mehr als
10 Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei auf-
einanderfolgenden Wochenenden) auch bei Einhaltung des Standes der Tech-
nik zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden,
kann eine Uberschreitung zugelassen werden. Die Hohe der zuldssigen Uber-
schreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende Immissions-
héchstwerte durfen dabei nicht Gberschritten werden:

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A).

Einzelne Gerauschspitzen dirfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Misch-
gebieten tags um nicht mehr als 20 dB, nachts um nicht mehr als 10 dB Uber-
schreiten.

e Gemengelagen

Wenn gewerblich genutzte Gebiete und Wohngebiete aneinandergrenzen,
kénnen die Immissionsrichtwerte flr die Wohngebiete auf einen Zwischenwert
der fur die aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhdht
werden. Die Immissionsrichtwerte fiir Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen
dabei nicht Uberschritten werden. Es ist vorauszusetzen, dass der Stand der
Larmminderungstechnik eingehalten wird.

M84 061/1 oto/dnk _
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Larmkontingentierung
Allgemeines

Nach der TA Larm [5] sind die Schallimmissionsrichtwerte auf die Summe der Schall-
immissionen aller gewerblicher Anlagen anzuwenden, die auf einen Immissionsort
einwirken.

Das bedeutet, dass in einem Industrie- oder Gewerbegebiet keine weiteren Anlagen
mehr genehmigt werden kénnen, wenn in der Umgebung die Immissionsrichtwerte
durch bereits bestehende Anlagen schon erreicht oder Uberschritten werden, es sei
denn, dass vor Inbetriebnahme der neuen Anlagen bestehende Anlagen stillgelegt
oder ihre Schallemission durch freiwillige oder angeordnete MaRnahmen entspre-
chend verringert und durch die hinzukommenden Anlagen die Immissionswerte nicht
Uberschritten werden.

Ohne entsprechende Vorkehrungen kann es somit geschehen, dass in einem In-
dustrie- oder Gewerbegebiet bereits der erste Betrieb (oder einer der ersten Betriebe)
die Immissionsrichtwerte ausschopft und dadurch die Genehmigung weiterer Be-
triebe oder die Erweiterung von Betrieben blockiert. Dies ist auch durch bereits be-
stehende Betriebe mdglich.

Um das zu verhindern, wird heute vielfach fur Industrie- und Gewerbegebiete, die
keine ausreichenden Abstande von schutzbedurftigen Gebieten haben, bereits im
Bebauungsplan festgesetzt, wie viel Schall in ihnen je Quadratmeter Grundflache
emittiert werden darf, ohne dass die Immissionsrichtwerte in der Umgebung tber-
schritten werden. Diese Schallemissionskontingente (friher als immissionswirksame
flachenbezogenen Schallleistungspegel bezeichnet) kann man entweder einheitlich
fur ein Gebiet oder nach Teilflachen differenziert angeben.

Die Durchfiihrung der Gerauschkontingentierung erfolgt im vorliegenden Fall nach
der DIN 45691 ,Gerauschkontingentierung® [10]. Die Schallemissionskontingente
werden fur die nutzbaren Flachen ohne Grinflachen entwickelt.

Neukontingentierung - Vorgehensweise

Im ersten Schritt wird die Schallemission mit einer gleichmafRigen Schallabstrahlung
in allen Richtungen zugrundegelegt. Im zweiten Schritt werden die Emissions-
kontingente mit Zusatzkontingenten in Abhangigkeit von der Abstrahlrichtung fest-
gesetzt.

Die Emissionskontingentierung sieht folgende Verfahrensschritte vor:
- Auswahl geeigneter Immissionsorte

- Festlegung der zulassigen Gesamt-Immissionswerte Lg (bzw. IRW nach
TA Larm)

- Festlegung der Planwerte Lp, unter Berlicksichtigung der Gerauschvorbelastung
- Festsetzung von Teilflachen zur schalltechnischen Gliederung des Gebietes

- Festlegung der Emissionskontingente Lgx ggf. mit richtungsabhangiger Festle-
gung von Zusatzkontingenten Lgk zus

M84 061/1 oto/dnk _
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3.3 MaBgebliche Immissionsorte und zuldssige Gesamt-Immissionswerte

Fir das geplante Gebiet liegt von der Gemeinde Brunnthal der Bebauungsplan
Nr. 122 ,Nordlich der Ayinger Strale” [1] im Entwurf vor. Nordlich des Gebietes sind
mehrere Wohngebaude mit Mischgebietseinstufung.

Sidlich der Ayinger Stralle liegt der rechtskraftige Bebauungsplan Nr. 120 [1] mit
Gebietseinstufung Allgemeines Wohngebiet vor.

Folgende Immissionsorte sind flr die Schallemissionskontingentierung relevant. Die
Tabelle enthalt auch die schalltechnischen Anforderungen der TA Larm (IRW), die
gleich hoch sind wie die schalltechnischen Orientierungswerte (OW) der DIN 18005.

Tabelle 3. Immissionsorte und Immissionsrichtwerte (IRW)

Immissionsort IRW nach TA Larm
Gebiets- in dB(A)
licks- ausweisung
Nr. Grundstiicks Ort tags nachts
nummer
Faistenhaar, Dirrnhaarer
101 FI.-Nr. 2180/2 Stralte, Ostfassade Ml 60 45
Faistenhaar, Dirrnhaarer
102 FI.-Nr. 2180/2 Stralte, Siidfassade Ml 60 45
103 Fl1-Nr. 2180/7 Faistenhaar, Dirrnhaarer M 60 45
Stralte
I04 |Fl-Nr. 2160 Faistenhaar, Ayinger StralRe Mi 60 45
FI.-Nr. . .
I05 2162/24 Faistenhaar, Ayinger Stralle WA 55 40
106 FIL-Nr. Faistenhaar, Ayinger Stralle WA 55 40
2162/26 » AYING

3.4 Festlegung der Planwerte Ly, unter Beriicksichtigung der Vorbelastung

Die zulassige Gesamtimmission gilt flr alle gewerblichen Anlagen zusammen. Fr
das Plangebiet selbst ist unter Beriicksichtigung der Gerauschvorbelastung Ly €in
zulassiger Planwert Lp zu ermitteln, der ausgehend von dem Plangebiet nicht Gber-
schritten werden darf.

Nach Angaben der Gemeinde Brunnthal und Erkenntnissen aus der Ortsbesichtigung
sind flr die Vorbelastung folgende Betriebe von Bedeutung:

- Kfz-Werkstatt Hans Ritz auf FI.-Nr. 2160,
- Tankstelle, Eigentimer Hans Ritz auf FI.-Nr. 2160.

Weitere gewerbliche Vorbelastungen liegen nicht vor.
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Bei Ausschopfung der zuldssigen Immissionsrichtwerte durch das bereits bestehende
Gewerbe ist bei der Aufstellung von Bebauungsplanen ein Emissionskontingent
zulassig, aus dem sich ein Immissionskontingent errechnet, das 10 dB unter dem
IRW nach TA Larm liegt und damit keinen relevanten zusatzlichen Beitrag zur
Gesamtbelastung leistet.

In Einzelfallen kann aufgrund der értlichen Begebenheit die zustandige Geneh-
migungsbehorde in Abwagung ziehen, Emissionskontingente zuzulassen, die 6 dB
unter dem Immissionsrichtwert nach TA Larm liegen, wie es z. B. bei der ,Prifung im
Regelfall“ (Kapitel 3.2 TA Larm) gehandhabt wird.

3.4.1 Ford-Autohaus Hans Ritz

Das Ford Autohaus Hans Ritz in Faistenhaar beschaftigt ca. 10 Mitarbeiter, wovon 8
in der Werkstatt tatig sind. Der Kfz-Betrieb verkauft Neuwagen und fuhrt Service- und
Reparaturarbeiten durch.

Im Innenhof westlich des Verkaufsgebaudes und stdlich den Werkstatten befinden
sich ca. 8 Parkplatze fir Kunden. Die Mitarbeiter parken auf dem Grlinstreifen nérd-
lich des Werkstattgebaudes. Sudlich des Verkaufsgebaudes befinden sich ca. 15-20
Stellplatze fir Neuwagen. Die Rolltore fir die Werkstattzufahrt befinden sich auf der
Sldseite der Werkstatthalle. In Richtung Norden wird die Werkstatthalle durch eine
Fensterfront naturlich belichtet. Die Fenster sind geschlossen. Zusatzlich befinden
sich an der West- und Ostseite noch je ein Rolltor fir Werkstatt- und Lagerzufahrt.

Ostlich des Verkaufsgebaudes befindet sich ein Schrottcontainer fir Alt-Autoteile.
Nach Angaben des Betreibers wird dieser alle zwei bis vier Wochen zur Leerung
abgeholt und wieder gebracht. Die Anfahrt zur Abholung des Containers wird Uber
die DUrrnhaarer Straf3e im Norden abgewickelt.

Das Unternehmen wird taglich von einem Transporter mit Ersatzteilen beliefert. Nach
Angaben des Betreibers finden Neuwagenanlieferungen nur sehr selten statt. Eine
zusatzliche Betrachtung kann deshalb vernachlassigt werden.

e Parkverkehr

Fir die oben genannten Stellplatze setzen wir folgende Bewegungen uber den
Tag (zwischen 06:00 und 22:00 Uhr) verteilt an:

e 40 An- und Abfahrten Pkw Kunden von 07:00 bis 18:30 Uhr

Daher ist mit folgenden Bewegungshaufigkeit N je Stellplatz und Stunde am Tag
zu rechnen:

N =40 Bew. / 8 Stellpl. / 16 h = 0,3125 Bew. pro Stellplatz und Stunde
Der daraus ermittelte Schallleistungspegel der Parkflachen betragt:
tagsuber Lwt=71,0dB(A),

M84 061/1 oto/dnk _
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o Werkstatt

Nach der Studie der Landesregierung von Nordrhein-Westfalen ,Handwerk und
Wohnen“[15] setzen wir fur den Werkstattinnenpegel

tagsuber Larm = 82,0 dB(A)
an.
o Sonstiger Lieferverkehr

Fur die Liefervorgange wird als Grundwert der Schallemission mit folgenden
l&ngenbezogenen Schallleistungspegeln gemal der Studie des Hessischen
Landesamt fur Umwelt und Geologie [12] bzw. den Erkenntnissen der Bundes-
anstalt fir Strallenwesen gerechnet:

Fahrweg grofRer Lkw Lwatm' = 63 dB(A) je Fahrzeug und Stunde
Transporter Lwatm’ = 59 dB(A) je Fahrzeug und Stunde.

Die o. g. Schallleistungspegel werden unter Berucksichtigung von je einer
Stunde Einwirkzeit je Fahrzeug im Rechenmodell als Linienschallquelle in
Ansatz gebracht.

e Container

Fir den Containerstellplatz wird folgender Schallleistungspegel fur die taglichen
Einwlrfe nach [13] angesetzt:

Einwurf Schrottcontainer Lya = 111 dB(A) mit t = 1 Min.
Dies entspricht ca. 10 Einwirfen taglich.

Fir den Containertausch wird nach [13] folgender Schallleistungspegel
angesetzt:

Stahl-Absetz-Container Lya = 106 dB(A) mit tz = 4 Min.

3.4.2 Tankstelle Hans Ritz

Die Offnungszeiten der freien Tankstelle betragen von Montag bis Samstag 06:30 bis
19:30 Uhr, Sonntags von 09:00 bis 12:00 Uhr. Nach Angaben des Betreibers ist mit
ca. 400 Pkw-Kunden pro Tag (31 pro Stunde) zu rechnen. Hinzu kommen ca. 40
Lkw-Kunden pro Tag. Die Benzinanlieferung findet meist in der Nacht zwischen 05:00
und 06:00 Uhr frah, ca. 2 bis 3 mal die Woche statt. Mit folgenden Schallleistungs-
pegeln ist nach dem Technischen Bericht Nr. L 4054 [14] zu rechnen:

TagsUber

Bereich Zapfsadule Pkw  Lywar1nh = 89,6 dB(A) mit te = 16 Stunden,
Bereich Zapfsaule Lkw:  Lywar1nh = 89,6 dB(A) mit te = 16 Stunden,
Bereich Shopkunden Lwar,1n = 87,0 dB(A) mit te = 16 Stunden
Bereich Luftstation Lwar1n = 81,2 dB(A) mit te = 16 Stunden,
Ein- Ausfahrt Lwar1n = 85,2 dB(A) mit te = 16 Stunden.

Ungunstigste Nachtstunde

Benzinanlieferung Lwar1n = 94,0 dB(A) mit te = 60 Minuten.

M84 061/1 oto/dnk _
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Die Vorbelastung aus dem Betrieb des Kfz-Betriebs und der Tankstelle sind in der

folgenden Tabelle zusammengestellt. Details der Berechnung enthalt Anhang B.

Die nach aus den Betriebsangaben und Abschnitt 3.4.1 und 3.4.2 ermittelte Vor-

belastung nach dem Berechnungsverfahren der TA Larm/DIN ISO 9613-2 fihrt an
den Immissionsorten 10 5 und 10 6 zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
(an 10 6 nur nachts). Diese Bereiche sind in der Tabelle gelb markiert. Verursacht

wird die Uberschreitung tagstiber vor allem durch den Betrieb an den Zapfsaulen

(Pkw und Lkw) und nachts durch die Benzinanlieferung.

Nach Angaben der Gemeinde enthalten die Betriebsgenehmigungen flr Tankstelle/

Werkstatt mit Autoverkauf keine besonderen schalltechnischen Anforderungen.

Bei Beschwerden muss dieser Betrieb somit MalRnahmen vorsehen, die eine Ein-
haltung der Immissionsrichtwerte auch an 10 5 und IO 6 gewahrleisten.

Die Vorbelastung wird deshalb mit einer Ausschépfung der IRW angesetzt.

Die folgende Tabelle enthalt die Immissionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm, die

Gerauschvorbelastung Ly und die Planwerte L. Flr die Immissionsorte 1O 5 (tags

und nachts) und 1O 6 (nur nachts) werden zwei Varianten betrachtet:

Ansatz eines um 6 dB reduzierten Planwerts.

Ansatz eines um 10 dB reduzierten Planwerts gegenuber den Immissionsricht-
werten sowie

Tabelle 4. Immissionsrichtwerte (IRW) nach TA Larm, die Gerauschvorbelastung L, und die
Planwerte Lp,, alle Pegel in dB(A)

IRW nach TA Larm in

Immissionsort dB(A) Lvor in dB(A) Lp in dB(A)

Nr. Bezeichnung tags nachts tags nachts tags nachts
101 |FlL-Nr.2180/2 60 45 51,6 41,0 59,0 42,5
102 |Fl-Nr.2180/2 60 45 52,7 38,9 59,0 43,5
I03 |FlL-Nr.2180/7 60 45 44,6 38,5 59,0 43,5
I04 |FIL-Nr. 2160 60 45 62,9 49,0 50 35
I05 |Fl-Nr.2162/24 55 40 57,0 53,6 45,0/49,0 | 30,0/34,0
I06 |Fl-Nr.2162/26 55 40 52,5 47,9 50,0 30,0/34,0

Festsetzung der Teilflachen

Das Planungsgebiet mit der FI.-Nr. 2161 wird in zwei Teilflachen unterteilt. Die Auf-
teilung in eine westliche Flache G1 und eine 6stliche Flache G2 erfolgte aufgrund der

ortlichen Nahe des westlich gelegenen Teils zu den Immissionsorten 1 und 2 und

dem direkt angrenzenden Gewerbe und der geplanten Anordnung der Gebaude im
Westen und der Freiflachen im Osten.
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3.6 Festzusetzende Emissionskontingente Lgk

Die Schallemissionskontingente wurden fur die gesamten nutzbaren Flachen ohne
Grunflachen entwickelt.

Im vorliegenden Fall werden die Emissionskontingente Lgx mit Zusatzkontingenten
Lex zus fUr einzelne Richtungssektoren festgelegt, da aufgrund der Wohnnutzungen im
Norden, Stden und Westen ansonsten unnétig hohe Einschrankungen der Emis-
sionskontingentierung in Richtung Osten erfolgen wurde. D h. dass fur Immissions-
orte in dem Richtungssektor B (siehe rote Linien in Abbildung 2 im Anhang A) die
Emissionskontingente um die unten genannten Zusatzkontingente erhéht werden.
Fur den Richtungssektor A gilt kein Zusatzkontingent.

Die zulassigen Schallemissionskontingente wurden in mehreren Rechenlaufen
schalltechnisch optimiert mit dem Ziel, die Planwerte einzuhalten.

Fur die geplanten Teilflachen ergeben sich tagsiber / nachts folgende Emissions-
kontingente und Zusatzkontingente. Fur den im Plan dargestellten Richtungssektor B
nach Osten erhéhen sich die Emissionskontingente der Teilflachen in der Tages- und
Nachtzeit um folgende Zusatzkontingente.

Tabelle 5. Emissionskontingente (Varianten fur Planwert -10 dB bzw. -6 dB) und Zusatz-
kontingente tags und nachts in dB(A)

Teilflsche Variante Planwert -10 dB | Variante Planwert -6dB Zusatczilét()z;i?u%ent in Zusat:lé?z;i?u%ent in
Le in dB(A) Lexin dB(A) Richtungssektor A Richtungssektor B
Bezeichnung tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
GE 1 55 40 55 40 0 0 10 10
GE 2 65 48 69 53 0 0 10 10

4 Gerauschemissionen

4.1 Berechnungsverfahren

Zur Berechnung der Schallimmissionen wird tUber das Untersuchungsgebiet ein
rechtwinkliges Koordinatensystem gelegt und die Koordinaten aller schalltechnischen
relevanten Elemente werden dreidimensional in die EDV-Anlage eingegeben. Dies
sind im vorliegenden Fall Bebauungsplanquellen und Immissionsorte.

Dabei werden Flachen durch Polygonziige nachgebildet und das eingesetzte Pro-
gramm Cadna/A, Version 3.72.132 unterteilt die Schallquellen in Teilstlicke bzw. Teil-
flachen, deren Ausdehnung klein gegenuber den Abstanden von den Immissionsor-
ten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden kénnen. Die Aus-
breitungsrechnung erfolgt nach der E DIN 45691 [10], Kapitel 4.5 unter ausschlieR-
licher Beriicksichtigung der geometrischen Ausbreitungsdampfung in die Voll-
kugel (41 s2) iiber ebenem Gelande.
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Bei Ansatz der Emissionskontingente nach Kapitel 3.6 ergeben sich folgende Immis-
sionskontingente Lk flr die Tages- bzw. Nachtzeit. Positive Werte in der Zeile ,Plan-

wert Lp - Summe*® bedeuten eine Einhaltung bzw. eine Unterschreitung der Plan-

werte Lp,. Tabelle 6 zeigt die Werte fur die Einhaltung des ,IRW -10 dB Kriteriums® an
den schon durch die Vorbelastung ausgeschdpften Immissionsorten 10 5 und 10 6.
Die Tabelle 7 zeigt die Werte fir die Einhaltung des ,IRW -6 dB Kriteriums*.

Tabelle 6. Immissionskontingente L ausgehend vom Bebauungsplan tags (06:00 bis
22:00 Uhr) und nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) nach dem -10 dB-Kriterium, alle Angaben in

dB(A)
Gebiet Flache LW LEK Immissionsorte

in m? dB(A) |dB(A)Ym2] 101 | 102 | 103 [ 104 | 105 | 106

Immissionskontingente tagsiiber L, in dB(A)

GE1 1.170 85,7 55 45,2 46,2 39,3 38,2 37,3 37,3
GE2 1.230 95,9 65 51,1 50,6 471 42,6 43,9 46,0
Summe 2.400 96,3 52,1 51,9 47,8 43,9 44,8 46,5
Gebiet Ml MI MI MI WA WA
IRW 60 60 60 60 55 55
IRW-Summe 7,9 8,1 12,2 16,1 10,2 8,5
Planwert Lp, 59,0 59,0 59,0 50,0 45,0 50,0
Lp - Summe 6,9 71 11,2 6,1 0,2 3,5
Gebiet Flache LW LEK Immissionsorte

in m?2 dB(A) |dB(A)Ym2] 101 | 102 | 103 | 104 | 105 | 106

Immissionskontingente nachts L in dB(A)

GE1 1.170 70,7 40 30,2 31,2 24,3 23,2 22,3 22,3
GE2 1.230 78,9 48 34,1 33,6 30,1 25,6 26,9 29,0
Summe 2.400 79,5 35,6 35,6 31,1 27,6 28,2 29,8
Gebiet Mi MI MI MI WA WA
IRW 45 45 45 45 40 40
IRW-Summe 9,4 9,4 13,9 17,4 11,8 10,2
Planwert L, 42,5 43,5 43,5 35,0 30,0 30,0
Lp, - Summe 6,9 7,9 12,4 7,4 1,8 0,2
M84 061/1 oto/dnk
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Tabelle 7. Immissionskontingente L ausgehend vom Bebauungsplan tags (06:00 bis
22:00 Uhr) und nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) nach dem -6 dB-Kriterium, alle Angaben in
dB(A)

Gebiet Flache LW LEK Immissionsorte

inm? | dB(A) |dB(AYm?[ 101 | 102 | 103 | 104 | 105 | 106

Immissionskontingente tagsiiber Lk in dB(A)

GE1 1.170 85,7 55 45,2 46,2 39,3 38,2 37,3 37,3
GE2 1.230 98,9 69 55,1 54,6 51,1 46,6 47,9 50,0
Summe 2.400 99,1 55,5 55,2 51,4 47,2 48,3 50,2
Gebiet Mi MI MI Ml WA WA
IRW 60 60 60 60 55 55

IRW-Summe 4,5 4,8 8,6 12,8 6,7 4,8
Planwert Lp, 59,0 59,0 59,0 54,0 49,0 50,0
Lp - Summe 3,5 3,8 7,6 6,8 0,7 -0,2
Gebiet Flache LW LEK Immissionsorte

inm?2 | dB(A) |dBAYm?| 101 | 102 | 103 | 104 | 105 | 106

Immissionskontingente nachts L in dB(A)

GE1 1.170 70,7 40 30,2 31,2 24,3 23,2 22,3 22,3
GE2 1.230 82,9 53 39,1 38,6 35,1 30,6 31,9 34,0
Summe 2.400 83,2 39,6 39,3 35,4 31,3 324 34,3
Gebiet Ml Mi MI Ml WA WA
IRW 45 45 45 45 40 40

IRW-Summe 5,4 5,7 9,6 13,7 7,6 5,7
Planwert Lp, 42,5 43,5 43,5 39,0 34,0 34,0
Lp - Summe 2,9 4,2 8,1 7,7 1,6 -0,3
Beurteilung

Wie aus den vorstehenden Tabellen ersichtlich, werden mit den Schallemissionskon-
tingenten nach Tabelle 5 die angestrebten Immissionsrichtwerte und Planwerte fir
die Bereiche in den angrenzenden Misch-/Dorfgebieten bzw. Allgemeinen Wohn-
gebieten fast ausnahmslos eingehalten. Uberschreitungen der Planwerte von 0,2
bzw. 0,3 dB an zwei Immissionsorten sind schalltechnisch praktisch nicht relevant
und kénnen toleriert werden. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm werden deutlich
unterschritten.

Die Zusatzkontingente in Sektor B sind mit 10 dB angesetzt. Dies ist moglich, da in
diesem Sektor keine mafigeblichen Immissionsorte liegen.

Mit der Schallemissionskontingentierung nach dem ,-10 dB Kriterium“ und Tabelle 6
werden — sofern die Vorbelastungen die schalltechnischen Anforderungen einhalten
— die Gesamtimmissionswerte an IO 5 und 10 6 sicher eingehalten. Dies fiihrt aller-
dings zu sehr niedrigen, zulassigen Schallemissionen flir das geplante Gewerbe-
gebiet.
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Da im geplanten Baugebiet ein derzeit im Ortskern bestehender Gewerbebetrieb
angesiedelt werden soll und die nachtlichen Ausfahrten des Speditionsbetriebes nicht
ganzlich vermieden werden kdnnen, sollte im Rahmen der Abwagung durch die
Gemeinde gepruft werden, ob durch Ansatz des -6 dB Kriteriums den vorliegenden
Gegebenheiten besser Rechnung getragen werden kann.

Eine geringflgige Erh6hung der Gesamtbelastung um maximal 1 dB kann fur die
Immissionsorte 10 5 und IO 6 dadurch auftreten. Dies ist jedoch nur der Fall, wenn
die Lkw-Fahrten der Tankstelle und der Spedition in derselben ungtinstigsten Nacht-
stunde auftreten. Da dies nur selten auftreten wird, kann die Auslegung des Bebau-
ungsplans mit Zustimmung der Genehmigungsbehoérde ggf. auch auf das -6 dB
Kriterium nach Tabelle 7 erfolgen.

Eine weitere Erhdhung der Schallemissionskontingente ist u. E. nicht moglich. Evil.
mussen somit im Genehmigungsverfahren fiir den Betrieb zusatzliche Abschirm-
einrichtungen an der Sud- und/oder Nordgrenze der Rangierflache errichtet werden.
Im Bebauungsplan sollten deshalb Flachen (siehe Kennzeichnung in Abbildung Seite
2 im Anhang A) fiir mogliche Abschirmeinrichtungen vorgesehen werden.

Hinweis:

Im vorliegenden Fall soll die Flache einen Speditionsbetrieb aufnehmen. Die Einfahrt
zu dem Betrieb ist Gber das slidostliche Ende des Grundstiicks geplant, die zum Teil
als offentlich gewidmete Verkehrsflache geplant ist. Die maf3geblichen Immissions-
orte 10 5 und 10 6 sind hiervon betroffen, jedoch tragt der Lkw-Verkehr der geplanten
Spedition gegenulber den Strallenverkehrsgerauschen der stark befahrenen Ayinger
Stralte (St 2070) kaum zur Gesamtgerauschsituation bei.

Eine Ein- /Ausfahrt Gber den nérdlichen Teil des Grundstlicks und die Durrnhaarer
Stralie sollte durch entsprechende Festsetzungen ausgeschlossen werden.

Hinweise zur Anwendung im Genehmigungsverfahren

Die Priifung der planungsrechtlichen Zulassigkeit eines Vorhabens erfolgt nach
E DIN 45691, Abschnitt 5, wobei in den Gleichungen (6) und (7) flr die Immission-
sorte j Lek, durch Lex; + Lek .uj ZU ersetzen ist.

Der nach den Vorschriften der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm

(TA Larm) ermittelte Beurteilungspegel durch die tatsachlich installierte Schallleistung
(Lw) der auf der Planflache errichteten Anlage(n) (einschlieBlich Verkehr auf dem
Werksgelande) darf unter Beriicksichtigung der Schallausbreitungsverhaltnisse zum
Zeitpunkt der Genehmigung nicht hdher sein als das Immissionskontingent, welches
sich aus dem Emissionskontingent ergibt. Dies ist bei jeder Anlage durch geeignete
technische und/oder organisatorischen MalRnahmen sicherzustellen.

Sind einer Anlage mehrere Teilflachen zuzuordnen, so ist der Nachweis fir die Teil-
flachen gemeinsam zu flhren, d. h., es erfolgt eine Summation der zulassigen
Immissionskontingente aller zur Anlage gehdrigen Teilflachen (vgl. Abschnitt 5 in

[10]).

M84 061/1 oto/dnk _
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6 Vorschlag fur Festsetzungen im Bebauungsplan

Im Planteil des Bebauungsplanes sind die Grenzen der Teilflachen (grin umrandet)
sowie die Richtungssektoren A und B (rote Linien) gemal Anhang A, Seite 2 zu Uber-
nehmen und festzusetzen. Wir gehen im Folgenden davon aus, dass die Einhaltung
des um 6 dB reduzierten Immissionsrichtwertes nach TA Larm bei Ausschdpfung
durch die Gerauschvorbelastung seitens der Gemeinde fiir ausreichend erachtet
wird.

Im Textteil des Bebauungsplanes sind folgende Festsetzungen aufzunehmen:

LZuldssig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerédusche die folgenden
Emissionskontingente Lgx inklusiv Zusatzkontingente nach DIN 45691 vom
Dezember 2006 weder tags (06:00 bis 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)
liberschreiten: Fiir den im Plan dargestellten Richtungssektor B erhbhen sich die
Emissionskontingente der Flachen in der Tages- und Nachtzeit um folgende Zusatz-
kontingente

Tabelle 8. Emissionskontingente und Zusatzkontingente tags und nachts in dB(A)

Zusatzkontingent in Zusatzkontingent in
Teilflache Lk in dB(A) dB(A) fur dB(A) fiir

Richtungssektor A Richtungssektor B
Bezeichnung tags nachts tags nachts tags Nachts
GE 1 55 40 0 0 10 10
GE 2 69 53 0 0 10 10

Die Priifung der planungsrechtlichen Zuladssigkeit des Vorhabens erfolgt nach
DIN 45691, Abschnitt 5, wobei in den Gleichungen (6) und (7) fiir die Immissionsorte j
im Sektor Lex; durch Lex + Lek zuj ZU ersetzen ist.

Sind einer Anlage mehrere Teilflichen (auch aus angrenzenden Bebauungsplénen)
zuzuordnen, so ist der Nachweis fiir die Teilflichen gemeinsam zu fiihren, d. h. es
erfolgt eine Summation der zuldssigen Immissionskontingente aller zur Anlage
gehodrigen Teilflachen.”

Als Hinweis sollten die aus o. g. Emissionskontingenten resultierenden Immissions-
kontingente an den mafigeblichen Immissionsorten aufgefiihrt werden:
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Tabelle Immissionskontingente Lk ausgehend vom Bebauungsplan tags (06:00 bis
22:00 Uhr) und nachts (22:00 bis 06:00 Uhr), alle Angaben in dB(A)

Gebiet Flache LW LEK Immissionsorte

inm?2 | dB(A) |dBAYm?| 101 | 102 | 103 | 104 | 105 | 106

Immissionskontingente tagsiiber L, in dB(A)

GE1 1.170 85,7 55 45,2 46,2 39,3 38,2 37,3 37,3
GE2 1.230 98,9 69 55,1 54,6 51,1 46,6 47,9 50,0
Summe 2.400 99,1 55,5 55,2 51,4 47,2 48,3 50,2
Gebiet Ml Ml Ml MI WA WA
IRW 60 60 60 60 55 55

IRW-Summe 4,5 4.8 8,6 12,8 6,7 4.8
Planwert L, 59,0 59,0 59,0 54,0 49,0 50,0
Lp - Summe 3,5 3,8 7,6 6,8 0,7 -0,2
Gebiet Flache LW LEK Immissionsorte

inm? | dB(A) |dB(A)Ym?[ 101 | 102 | 103 | 104 | 105 | 106

Immissionskontingente nachts L in dB(A)

GE1 1.170 70,7 40 30,2 31,2 24.3 23,2 22,3 22,3
GE2 1.230 82,9 53 39,1 38,6 35,1 30,6 31,9 34,0
Summe 2.400 83,2 39,6 39,3 35,4 31,3 32,4 34,3
Gebiet Mi Mi MI Ml WA WA
IRW 45 45 45 45 40 40

IRW-Summe 5,4 5,7 9,6 13,7 7,6 5,7
Planwert Lp, 42,5 43,5 43,5 39,0 34,0 34,0
Lp - Summe 2,9 4,2 8,1 7,7 1,6 -0,3

Erlauterungen

Bei den oben festgesetzten Werten handelt es sich um die der Planflache zuge-
ordneten Emissionskontingente inklusiv Zusatzkontingente. Durch diese wird eine
immissionswirksame Schallleistung definiert, bei deren Einhaltung die geltenden
Immissionsrichtwerte bzw. die festgelegten Planwerte au3erhalb der Planflache ein-
gehalten werden kénnen.

Der nach den Vorschriften der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm

(TA Larm) ermittelte Beurteilungspegel der auf der Planflache errichteten Anlage
(einschlieRlich Verkehr auf dem Werksgelande) darf unter Berlicksichtigung der
Schallausbreitungsverhaltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung nicht héher sein als
das Immissionskontingent, welches sich aus den Emissionskontingenten ergibt. Dies
ist bei jeder Anlage durch geeignete technische und/oder organisatorischen Maf-
nahmen sicherzustellen.
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7 Grundlagen

(1]

(2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

(8]

9]

[10]
[11]

[12]

Planunterlagen:

e Bebauungsplanentwurf Nr. 122 ,Noérdlich der Ayinger StralRe" (digital Gber-
mittelt) vom 10.02.2010 mit Anpassung nach Besprechung vom
03.05.2010 bei der Gemeinde Brunnthal

e Bebauungsplanentwurf Nr. 120 ,Sidlich der Ayinger Stralde, 6stlich der
Miel3bacher StralRe" (digital Gbermittelt) vom 23.09.2009

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immis-
sionsschutzgesetz - BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom

26. September 2002 (BGBI. Nr. 71 vom 04.10.2002 S. 3830)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990;
BGBI. I, S. 1036 - 1052

Vierte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber genehmigungsbedirftige Anlagen - 4. BImSchV) in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 14. Marz 1997 (BGBI. Nr. 17 vom 20.03.1997
S. 504) zuletzt geandert am 14. August 2003 (BGBI. Nr. 41 vom 19.08.2003
S. 1614)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom
26. August 1998, GMBI 1998, Nr. 26, S. 503

Hinweise zur Auslegung der TA Larm 1998, Bayerisches Staatsministerium fir
Landesentwicklung und Umweltfragen, April 2000

DIN ISO 9613-2: Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien.
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren. Entwurf September 1997

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung. Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1: Schalltechnische Orientierungswerte fir die
stadtebauliche Planung. Mai 1987

DIN 45691: Gerauschkontingentierung Dezember 2006

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Last-
kraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Spe-
ditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbe-
sondere von Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt fir Umwelt und
Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt, Heft Nr. 192, 1995
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[14]

[15]

[16]
[17]

[18]
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Schalltechnische Hinweise fur die Aufstellung von Wertstoffcontainern (Wert-
stoffsammelstelle); Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz
Nr. 2/5-250791 vom Januar 1993

Technischer Bericht Nr. L4054 zur Untersuchung der Gerauschemissionen und
-immissionen von Tankstellen, Hessisches Landesamt fir Umwelt, Heft Nr. 275,
1999

,Handwerk und Wohnen — Bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel*
Landesregierung von Nordrhein-Westfalen, 1993

Ortsbesichtigung am 19.02.2010

Stellungnahme des Landratsamtes Miinchen zum geplanten Bebauungsplan Nr.
122. Frau Fuchs vom 11.12.2008

Stellungnahme des Landratsamtes Miinchen zur 19. Flachennutzungsplan-
anderung. Frau Weiderer vom 19.12.2008
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MULLER-BBM

Projekt (01_Ber_2d_M84061_0.cna)

Variante: (LW - Bebauungsplan)

Projektname
Auftraggeber
Sachbearbeiter
Zeitpunkt der Berechung
Cadna/A

M84061

Gemeinde Brunnthal

Dipl.-Ing. (FH) W. Weillenberger
10.05.2010

Version 3.72.132 (32 Bit)

Berechnungsprotokoll

Berechnungskonfiguration

Parameter Wert

Allgemein
Land Deutschl. (TA Larm)
Max. Fehler (dB) 0.00
Max. Suchradius (m) 2000.00
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslange (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienquellen An
Proj. Flachenquellen An
Bezugszeit
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 60.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 10.00
Zuschlag Ruhezeit nur flr Kurgebiet

reines Wohngebiet

allg. Wohngebiet

DGM

Standardhéhe (m)

0.00

Gelandemodell

Triangulation

Reflexion

max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00

Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00

Min. Abstand Quelle - Reflektor 0.50

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung mehrere Obj
Hin. in FQ schirmen diese nicht ab Aus

Abschirmung

ohne Bodendampf. Gber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3 3.020.00.0
Temperatur (°C) 10

rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fiir Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_CO0 2.02.0

Strale (RLS-90)

Reflexion beliebig (siehe oben)
Seitenbeugung keine
Bebauungsdampfung Aus
Bewuchsdampfung Aus

Emmission aulleren Fahrstreifen

Schiene (Schall 03)

Streng nach Schall 03 / Schall-Transrapid

Fluglarm (AzB 75)

Streng nach AzB

M84 061/1 oto/dnk
11. Mai 2010
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Emissionen Bebauungsplan

Bebauungsplanquellen

MULLER-BBM

Bezeichnung [M. ID Zeitraum Tag Zeitraum Nacht Flache
Lw" Lw Lmin | Lmax | Lknick | Kknick | Lw" Lw Lmin | Lmax | Lknick | Kknick
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (%) | (dBA) [ (dBA) [ (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (%) (m?)
GE1 BPL_LW 55,0/ 85,7 55,0 65,0 60,0 80| 40,0f 70,7[ 350[ 650 60,0 80 1170,13
GE2 BPL_LW 69,00 99,4 55,0 70,00 60,0 80| 53,0 834 40,0 650 600 80 1103,87
Emissionen Industrie - Vorbelastung
Punktquellen
Bezeichnung|M.| ID [ Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO [Freqg.[H&he Koordinaten
Tag |Abend[Nacht|Typ|Wert[norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag |Ruhe[Nacht X Y 4
(dBA)| (dBA) | (dBA) dB(A)[dB(A)[ dB(A) |dB(A)[(min)|(min)| (min) [(dB){ (Hz) | (m) (m) (m) | (m)
Container Vorb(111,0] 111,0/111,0| Lw | 111 0,0 0,0 0,0 1,00/ 0,00| 0,00| 0,0f 500|1,50{r[243,13|595,36(1,50
einwurf
Linienquellen
Bezeichnung |M.| ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw/Li Einwirkzeit KO | Freq. [ Richtw.
Tag | Abend [Nacht| Tag | Abend | Nacht [Typ|Wert|norm.| Tag Ruhe [Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)[ (min) (min) | (min) |(dB)| (Hz)
Pkw An- Vorb | 85,2 852 852 74,9 749| 749|Lw|85.2 960,00 180,00/ 0,00/ 0,0 500| (keine)
/Abfahrt
Pkw An- Vorb | 85,2 852 852 74,4 744 744|Lw (852 960,00( 180,00/ 0,00| 0,0 500| (keine)
/Abfahrt
Lkw An- Vorb | 72,8 72,8 72,8| 63,00 63,0 63,0|Lw'| 63 2400,00| 180,00| 60,00( 0,0 500 (keine)
/Abfahrt
Lkw An- Vorb | 73,8 73,8 73,8 63,00 63,0 63,0|Lw'| 63 2400,00| 180,00| 60,00( 0,0 500 (keine)
/Abfahrt
Conatiner-Lkw Vorb | 80,1 80,1 80,1 63,00 63,0/ 63,0|Lw'| 63 120,00 0,00( 0,00( 0,0 500] (keine)
An-/Abfahrt
Flachenquellen
Bezeichnung ID Schallleistung Lw [ Schallleistung Lw" Lw / Li Korrektur Einwirkzeit KO |Freq.
Tag |Abend[Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend[Nacht| Tag | Ruhe [Nacht
(dBA)| (dBA) | (dBA)|(dBA)| (dBA) | (dBA) dB(A)|dB(A)[dB(A) |[dB(A)| (min) | (min) [ (min)|(dB)| (Hz)
Bereich Vorb 89,6| 89,6| 89,6| 67,7 67,7 67,7(Lw (89,6 0,0 0,0 0,0(960,00/180,00( 0,00( 0,0/ 500
Zapfsaule Pkw
Bereich Vorb 81,2| 81,2| 81,2| 70,4 70,4| 70,4(Lw (81,2 0,0 0,0 0,0(960,00/180,00( 0,00 0,0/ 500
Luftstation
Benzinanlieferung|Vorb 94,0 94,0] 94,0] 80,9] 80,9| 80,9(Lw| 94 0,0 0,0l 0,0 0,00/ 0,00{60,00{ 0,0/ 500
Bereich Vorb 89,6| 89,6| 89,6/ 76,5 76,5 76,5(Lw [89,6 0,0 0,0 0,0(960,00/180,00( 0,00 0,0/ 500
Zapfsaule Lkw
Parken Vorb 87,01 87,0| 87,0| 69,4 69,4 69,4(Lw (87,0 0,0 0,0 0,0(960,00/180,00( 0,00 0,0/ 500
Shopkunden
Parken Kunden |Vorb 71,01 71,0] 71,0{ 51,1 51,1 51,1(Lw| 71 0,0 0,0 0,0(960,00/180,00( 0,00 0,0/ 500
Ford Ritz
Containertausch |Vorb 106,0( 106,0{106,0{ 95,8] 95,8| 95,8|Lw| 106 0,0 0,0/ 0,0/ 4,000 0,00{ 0,00{ 0,0] 500
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MULLER-BBM

Vertikale Flachenquellen
Bezeichnung|M.| ID | Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw / Li Schallddmmung Einwirkzeit KO |Freq.|Richtw.
Tag |Abend[Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|(Wert|norm.| R Flache Tag [Ruhe|Nacht
(dBA)| (dBA) [(dBA)[(dBA)| (dBA) [(dBA) dB(A) (m?) (min) [(min)| (min) | (dB) | (Hz)
Rolltor 5*4 Vorb| 89,0/ 89,0| 89,0] 76,0/ 76,0 76,0| Li | 80 0 20,16/960,00| 0,00{ 0,00/ 3,0| 500|(keine)
Rolltor 5*4 Vorb| 89,0 89,0 89,0| 76,0 76,0] 76,0| Li [ 80 0 20,07]960,00{ 0,00| 0,00{ 3,0] 500((keine)
Rolltor 3*4 Vorb| 86,8/ 86,8 86,8 76,0 76,0] 76,0| Li [ 80 0 12,09]960,00( 0,00| 0,00 3,0] 500((keine)
Rolltor 3*3,5 Vorb| 86,2 86,2| 86,2| 76,0/ 76,0] 76,0| Li [ 80 0 10,541960,00( 0,00) 0,00 3,0] 500((keine)
Rolltor 3*3,5 Vorb| 86,3| 86,3] 86,3] 76,0 76,01 76,0| Li | 80 0 10,60]/960,00( 0,00] 0,00 3,0] 500((keine)
Immissionspunkte — Beurteilungspegel Vorbelastung
Bezeichnung [M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Tag [ Nacht| Tag | Nacht | Gebiet | Auto| Larmart X Y Z
(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
101 10_GE 51,6] 41,00 60,00 45,0 Ml Industrie 8,40|r 249,94 645,72 8,40
102 10_GE 52,7 38,9 60,00 45,0 Ml Industrie 5,60|r 247,92 640,73 5,60
103 10_GE 44,6/ 38,5 60,0 450 Ml Industrie 8,40|r 252,12 674,06 8,40
104 10_GE 62,9] 49,00 65,00 55,0 Ml Industrie 5,60|r 215,08 591,94 5,60
105 10_GE 57,00 53,6/ 60,00 500 WA Industrie 5,60|r 226,69 537,16 5,60
106 10_GE 52,5| 47,9] 55,00 40,00 WA Industrie 5,60|r 266,57 542,63 5,60
Teilpegel Tag und Nacht - Vorbelastung
Quelle Teilpegel Vorb
Bezeichnung M.l ID 101 102 103 104 105 106
Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht
Container einwurf Vorb 40,9 41,2 33,3 30,5 35,2 35,5
Pkw An-/Abfahrt Vorb 27,9 244 22,6 34,1 45,7 40,5
Pkw An-/Abfahrt Vorb 32,2 30,6 29,1 53,3 46,8 42,7
Lkw An-/Abfahrt Vorb 19,8 15,5 16,3| 12,01 15,3] 11,0] 25,6] 21,3| 36,4 31,3] 31,1 26,0
Lkw An-/Abfahrt Vorb 25,4| 21,2| 23,8] 19,5| 22,7| 18,4| 44,5 40,2 38,7| 33,6] 34,3] 29,2
Conatiner-Lkw An-/Abfahrt Vorb 33,1 36,6 23,4 14,1 13,2 21,3
Bereich Zapfsaule Pkw Vorb 36,4 34,5 34,0 46,0 50,9 45,7
Bereich Luftstation Vorb 23,9 21,2 11,7 29,4 40,1 36,3
Benzinanlieferung Vorb 40,9 38,9 38,4 48,4 53,5 47,8
Bereich Zapfsaule Lkw Vorb 37,3 35,2 34,8 44,7 51,5 45,9
Parken Shopkunden Vorb 34,6 32,9 31,8 54,4 47,5 43,2
Parken Kunden Ford Ritz Vorb 18,9 16,5 15,5 441 27,7 21,6
Containertausch Vorb 41,8 42,0 34,1 30,8 34,8 35,4
Rolltor 5*4 Vorb 34,4 33,3 33,1 58,3 43,5 38,6
Rolltor 5*4 Vorb 32,4 31,2 29,2 55,6 41,4 40,3
Rolltor 3*4 Vorb 30,1 27,8 32,7 41,8 33,2 35,2
Rolltor 3*3,5 Vorb 32,9 31,4 33,3 54,7 43,2 36,8
Rolltor 3*3,5 Vorb 49,6 51,3 39,3 31,9 32,3 39,8
Immissionspunkte — Beurteilungspegel Bebauungsplan
Bezeichnung |M. ID Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Gebiet | Auto| Larmart X Y Z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)
101 10_GE 55,5| 39,71 60,00 45,0 Ml Industrie 8,40|r 249,94 645,72 8,40
102 10_GE 55,1 39,3] 60,00 45,0 Ml Industrie 5,60|r 247,92 640,73 5,60
103 10_GE 51,4 354| 60,00 45,0 Ml Industrie 8,40|r 252,12 674,06 8,40
104 10_GE 47,2 31,3 60,0 450 Ml Industrie 5,60|r 215,08 591,94 5,60
105 10_GE 48,3 32,3 55,0 40,0 WA Industrie 5,60|r 226,69 537,16 5,60
106 10_GE 50,3 34,3] 55,00 40,00 WA Industrie 5,60|r 266,57 542,63 5,60
Teilpegel Tag und Nacht - Bebauungsplan
Quelle Teilpegel LW
Bezeichnung [M. ID 101 102 103 104 105 106
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
GE1 BPL LW 45,2 30,2 46,2 31,2 39,3 24,3 38,2 23,2 37,3 22,3 37,3 22,3
GE2 BPL_LW 55,1 39,1 54,6 38,6 51,1 35,1 46,6 30,6 47,9 31,9 50,0 34,0
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