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Zusammenfassung

Die Gemeinde Hofolding plant im Bereich nérdlich der Tannenstral3e in Hofolding die
Anderung des Flachennutzungsplans sowie die Aufstellung des Bebauungsplans

Nr. 128 ,GE nérdlich der Tannenstrafle, Hofolding". Die derzeitige Planung sieht die
Errichtung und den Betrieb eines Omnibusbetriebshofes fiir die Fa. (g vor.
Neben einem Betriebsgebaude mit Werkstatt, Waschhalle und Tankstelle ist inner-
halb des Geltungsbereichs die Errichtung und der Betrieb von 52 oberirdischen Bus-
Stellplatzen sowie 32 Pkw-Stellplatzen vorgesehen. Nach Aufstellung des Bebau-
ungsplans bzw. Realisierung des Omnibusbetriebshofes soll das bisher als Buspark-
platz genutzte Grundstiick Fl. Nr. 421/2 der Gemarkung Hofolding (Lage ca. 100 m
westlich des geplanten Geltungsbereichs) nicht weiter als Stellplatz fiir Busse genutzt
werden. Der geplante Geltungsbereich umfasst zudem den bereits bestehenden Be-

triebshof der Fa. (INNQUESS.

Im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung nach § 3 Abs. 2 BauGB wurden von der Fir-
ma AP Sl GBI GmbH iber die Kanziei @ii#®Rechtsanwilte
(Schreiben vom 06.10.2017 Az.: 12612-17/13/13/MV/me) sowie von den Hofoldinger
Stockschiitzen (Schreiben vom 25.09.2017) Einwéande gegen das Vorhaben vorge-
bracht. Insbesondere im Bereich der westlich und stdlich an den Geltungsbereich
angrenzenden Grundstiicke bestehen Bedenken, ob durch das Vorhaben erhebliche
Umweltwirkungen durch Luftschadstoffe (Geriliche, Partikel, Abgase) hervorgerufen
werden kénnen. Im Bereich des westlich unmittelbar an den Geltungsbereich angren-
zenden Medizintechnik-Unternehmens bestehen insbesondere Befiirchtungen, dass
durch die geplante Errichtung eines Omnibusbetriebshofes nicht hinnehmbare Parti-
kelimmissionen auftreten, die sich auf den Produktionsbetrieb (Qualitatsanforderun-
gen) auswirken kénnen.

Vor diesem Hintergrund ist zu priifen, ob das Vorhaben aus lufthygienischer Sicht
vertraglich mit der angrenzenden Nutzung ist. Immissionsschutzrechtlich relevant
sind die Kfz-typischen Schadstoffe Feinstaub (PM-10), Stickstoffoxide und Benzol, fir
die in der 39. BImSchV rechtsverbindliche Grenzwerte festgelegt sind.

Die Ergebnisse der Immissionsabschéatzung hierzu kénnen folgendermafen zusam-
mengefasst werden:

- Die fur die Anlage abgeschétzten Emissionen (vgl. Tabelle 2 und Kap. 3.3) lie-
gen deutlich unter den Bagatellmassenstromen der TA Luft fur diffuse Emis-
sionen. Im Sinne der TA Luft kann daher davon ausgegangen werden, dass
schéadliche Umwelteinwirkungen durch den Bebauungsplan nicht hervorgerufen
werden kénnen

- Insgesamt ist davon auszugehen, dass die durch den Verkehr innerhalb des
Geltungsbereichs hervorgerufenen Zusatzbelastungen durch motorische Emis-
sionen an den nachstgelegenen Liftungséffnungen der Firma D St
GRERNAp GmbH sowie im Bereich der Stockbahnen mit groer Sicherheit im
Bereich der irrelevanten Zusatzbelastung (Zusatzbelastung < 3,0 % der Immiss-
ions-Jahreswertes) im Sinne der Nr. 4.1 Buchstabe b) i. V. mit Nr. 4.2.2 TA Luft
liegen wird.
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09. November 2017 Seite 3



S:WM\PROJ\1391M139571\M139571_01_BER_1D.DOCX:09. 11. 2017

MULLER-BBM

- Aus fachlicher Sicht ist — vorbehaltlich nicht absehbarerer Besonderheiten ins-
besondere bei der Vorbelastung, die jedoch im Rahmen der Ortseinsicht nicht
erkennbar waren — in jedem Falle sichergestellt, dass die Jahresmittelwerte der
39. BImSchV fiir Stickstoffdioxid (NO,) und Staub (PM,, und PM, 5) eingehalten
werden.

- Wegen der vorherrschenden Windrichtungshéufigkeitsverteilung sowie der Ver-
lagerung von Stellplatzen von Fl. Nr. 421/2 und des Busverkehrs von der FI. Nr.
421/9 in den geplanten Teil des Geltungsbereich wird die Mdglichkeit, dass die
Produktion der Firma Gl Sy QISR GmbH durch Partikel kiinftig

erheblich beeinflusst wird, aus fachlicher Sicht als sehr gering eingeschétzt.

Erhebliche Auswirkungen durch den Betrieb des Omnibusbetriebshofs auf die Pro-
duktion der Fa. (/NP MBNN GEM@MANY GmbH bzw. auf die Stockbahnen der

Hofoldinger Stockschiitzen sind aus gutachtlicher Sicht insgesamt nicht zu erwarten.

Lt

Dipl.-Ing. Eduard Wensauer
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1 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Hofolding plant im Bereich nordlich der Tannenstralle in Hofolding die
Anderung des Flachennutzungsplans sowie die Aufstellung des Bebauungsplans

Nr. 128 ,GE nérdiich der Tannenstralle, Hofolding“. Die derzeitige Planung sieht die
Errichtung und den Betrieb eines Omnibusbetriebshofes fiir die Fa. (RSP vor.
Neben einem Betriebsgebdude mit Werkstatt, Waschhalle und Tankstelle ist inner-
halb des Geltungsbereichs die Errichtung und der Betrieb von 52 oberirdischen Bus-
Stellplatzen sowie 32 Pkw-Stellpldtzen vorgesehen. Nach Aufstellung des Bebau-
ungsplans bzw. Realisierung des Omnibusbetriebshofes soll das bisher als Buspark-
platz genutzte Grundstiick Fl. Nr. 421/2 der Gemarkung Hofolding (Lage ca. 100 m
westlich des geplanten Geltungsbereichs) nicht weiter als Stellplatz fiir Busse genutzt
werden. Der geplante Geltungsbereich umfasst zudem den bereits bestehenden Be-

triebshof der Fa. GEpEP.

Im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung nach § 3 Abs. 2 BauGB wurden von der Fir-
ma GURED AROED @IERENg) GmbH iber die Kanzlei @B Rechtsanwalte
(Schreiben vom 06.10.2017 Az.: 12612-17/13/13/MV/me) sowie von den Hofoldinger
Stockschitzen (Schreiben vom 25.09.2017) Einwéande gegen das Vorhaben vorge-
bracht. Insbesondere im Bereich der westlich und siidlich an den Geltungsbereich
angrenzenden Grundstiicke bestehen Bedenken, ob durch das Vorhaben erhebliche
Umweltwirkungen durch Luftschadstoffe (Gerliche, Partikel, Abgase) hervorgerufen
werden kénnen. Im Bereich des westlich unmittelbar an den Geltungsbereich angren-
zenden Medizintechnik-Unternehmens bestehen insbesondere Beflirchtungen, dass
durch die geplante Errichtung eines Omnibusbetriebshofes nicht hinnehmbare Parti-
kelimmissionen auftreten, die sich auf den Produktionsbetrieb (Qualitatsanforderun-
gen) auswirken kénnen.

Vor diesem Hintergrund ist zu priifen, ob das Vorhaben aus lufthygienischer Sicht
vertraglich mit der angrenzenden Nutzung ist. Immissionsschutzrechtlich relevant
sind die Kfz-typischen Schadstoffe Feinstaub (PM-10) und Stickstoffoxide, fiur die in
der 39. BiImSchV rechtsverbindliche Grenzwerte festgelegt sind.
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2 Ortliche Situation und Meteorologie
2.1 Ortliche Situation

Die Gemeinde Brunnthal plant im nordéstlichen Siedlungsbereich von Hofolding die
Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 128 ,GE nérdlich der Tannenstrale, Hofolding".

Westlich grenzt der Geltungsbereich unmittelbar an ein bestehendes Gewerbegebiet
(darunter auch das Betriebsgelande der der Fa. ~) an. In stdliche Richtung
schlief3t sich ein Sportgeldnde (darunter auch das Vereinsgelande der Hofoldinger
Stockschiitzen) sowie eine gemischte Baunutzung an. In dstlicher und nérdlicher
Richtung reichen landwirtschaftliche Nutzflichen unmitteibar an den Geltungsbereich
heran.

Die Lage des geplanten Geltungsbereichs fiir den geplanten Omnibusbetriebshof im
Ortsbereich von Hofolding ist in der nachfolgenden Abbildung 1 dargestellt.

Abbildung 2 zeigt den geplanten Geltungsbereich sowie die rdumliche Lage des Be-
triebsgeléndes der Fa. G und des Vereinsgeldndes der Hofoldinger Stockschiit-
zen.
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Abbildung 1. Lage des geplanten Geltungsbereichs des Bebauungsplans 128 ,.GE nérdlich
der Tannenstralle"
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Abbildung 2. Geplanter Geltungsbereich (schwarz gestrichelt umrandet) sowie Lage des Be-

triebsgelandes der Fa. @il (rot umrandet) sowie des Vereinsgeléndes der Hofoldinger
Stockschiitzen (violett umrandet).

ﬁji E oo _E_[L;E f'*‘}g l

— 1 | seaan

,,,,,

SAM\PROJMN139\M139571\M139571_01_BER_1D.DOCX:09. 11. 2017

M139571/01 WNSWG
09. November 2017

Seite 7



SAMIPROJ139\M139571\M139571_01_BER_1D.DOCX:09. 11. 2017

MULLER-BBM

2.2 Meteorologische Situation

Fur die Beschreibung der meteorologischen Situation am Standort kénnen im Rah-
men der vorliegenden Stellungnahme die synthetischen Winddaten der Fa. METCON
herangezogen werden. Diese liegen flachendeckend fur Bayern vor und basieren auf
Berechnungen mit dem prognostischen Windfeldmodell METRAS. Die Daten wurden
fur ein Raster von 500 m auf 500 m berechnet. in Abbildung 3 ist die fur den Standort
berechnete synthetische Windrose dargestellt. Diese berechnete Windrichtungsver-
teilung weist eine sehr gute Ubereinstimmung mit den Messdaten der ca. 10 km sud-
lich gelegenen Messdaten der Station Holzkirchen der meteomedia AG auf. Die in
Abbildung 3 dargestellten Daten kénnen daher als reprasentativ fur den Standort an-
gesehen werden.

Neben einem ausgepragten Primdrmaximum aus westsiidwestlicher Richtung zeigt
die Haufigkeitsverteilung der Windrichtungen ein deutlich schwécheres Sekundar-
maximum aus ostnorddstlicher Richtung. Wahrend Starkwinde (iberwiegend aus
westlichen Richtungen vorliegen, treten Schwachwinde meist aus 6stlichen und siid-
westlichen Richtungen auf.

Google Earth

Abbildung 3. Windrichtungshaufigkeitsverteilung am Anlagenstandort aus dem synthetischen
Windrosenatlas der Fa. METCON.

M138571/01 WNSMWG
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3 Emissionen

3.1 Betriebsbeschreibung Omnibusbetriebshof

S:\M\PROJ139\M139571\M139571_01_BER_1D.DOCX:09. 11. 2017

Die nachfolgende Betriebsbeschreibung des geplanten Omnibusbetriebshofes ist im
Wesentlichen den Angaben im schalltechnischen Gutachten entnommen [11]. Der
geplante Geltungsbereich umfasst neben der Neuplanung im 6stlichen Teil des Gel-
tungsbereichs auch die auf der Fl. Nr. 421/9 derzeit bereits vorhandenen Betriebs-
teile der Fa. @UMED im westlichen Teil des Geltungsbereichs.

Die ErschlieBung des Geltungsbereichs erfolgt zukinftig aus stdlicher Richtung tiber
die Fichten-/Tannenstral’e jedoch liber eine neu geplante Zufahrt im &stlichen Teil
des Omnibusbetriebshofes auf der Fl.-Nr. 2386. Die derzeit bei der FI. Nr. 421/9 be-
stehende Zufahrt von der FichtenstralBe wird kiinftig als reine Feuerwehrzufahrt ge-
nutzt.

Der Betrieb des Omnibusbetriebshofes soll grundsatzlich werktags sowie sonn-/ffeier-
tags stattfinden. Der Hauptteil der Fahrbewegungen wird dabei werktags innerhalb
des Tagzeitraumes (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) stattfinden [11]. An Sonn- und Feierta-
gen ist im Bereich der Werkhallen mit keinen relevanten Betriebstatigkeiten (insbe-
sondere Frequentierung mit Kfz, Nutzung der Werkstéatten) zu rechnen.

Auf dem bestehenden Teil des Betriebshofes sind nach der geplanten Erweiterung
10 Pkw-Stellpldtze sowie 20 Stellplatze fur Sprinter vorgesehen. Im Abstellbereich fiir
Sprinter ist zukinftig an einem Tag mit bis zu 40 Bewegungen (An- oder Abfahrt)
durch leichte Nutzfahrzeuge (LNF; Sprinter, VW-Busse, 0.4.) und bei den PkwStell-
platzen mit bis zu 20 Bewegungen (An- oder Abfahrt) zu rechnen. Ein Parken von
Linienbussen wird in diesem westlichen Bereich kiinftig nicht mehr erfolgen. Die An-
fahrt durch Reisebusse ist auch kunftig méglich und erfolgt zur Nutzung der beste-
henden Hallenbereiche (Waschhalle, Werkstatt, Tanken). Die bestehenden Hallen-
bereiche kdnnen bis zu 11 Busse und 20 leichte Nutzfahrzeuge pro Tag frequentie-
ren

Der &stliche Teil des geplanten Omnibusbetriebshofes umfasst insgesamt 52 Bus-
und 32 Pkw-Stellplétze. Bei den Pkw ist mit anfahrenden Pkw durch Busfahrer und
durch Verwaltungsmitarbeiter zu rechnen. Fir die Verwaltung sind die 15 Stellplatze
an der Westseite des geplanten Betriebsgeldndes reserviert. Hier kann insgesamt
von 20 Pkw pro Tag ausgegangen werden. Die restlichen 17 Stellplatze im stidlichen
Bereich des Geltungsbereichs werden durch anfahrende Busfahrer genutzt. Im Sinne
einer konservativen Abschéatzung wird davon ausgegangen, dass jeder Busfahrer mit
dem eigenen Auto anfdhrt. Damit ist analog zum Busparkplatz mit ca. 45 Pkw pro
Tag zu rechnen. Bei den geplanten Hallenbereichen ist davon auszugehen, dass bis
zu 24 Fahrzeuge in die Betriebshalle einfahren.

Aufgrund der Betriebszeiten der bestehenden und geplanten Betriebsgebaude (Ver-
waltung, Waschhalle, Werkstatt, Mehrzweckhalle) kann auf dem Geladnde von einer
iberwiegenden Nutzung wéhrend der Tagzeit (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) an Werkta-
gen ausgegangen werden.

M139571/01 WNSWG
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3.2 Motorische Emissionen

Die Verkehrszahlen innerhalb des geplanten Geltungsbereiches [11] kénnen nach-
folgender Tabelle enthommen werden.

Tabelle 1. Verkehrszahlen innerhalb des Geltungsbereiches nach [11].

mittlere
Fahr- Bus-
Anzahl strecke Anteil
Fzg/d km
Parken Busse 45 0,52 100%
Betriebshalle (neu) Busse 24 0,26 100%
Parken Sprinter 40 0,26 0%
Betriebshalle (Bestand) Busse und Sprinter 31 0,13 20%
Pkw-Verkehr (gesamt) 85 0,16 0%

Uber den Tag verteilt ist damit innerhalb des Geltungsbereichs von knapp 450 Fahr-
zeug-Bewegungen (eine Bewegung entspricht dabei der An- oder Abfahrt eines Fahr-
zeuges) am Tag auszugehen, die von ca. 225 Fahrzeugen (Pkw, LNF, Busse) her-
vorgerufen werden.

Im studéstlichen Teil der geplanten Halle ist im Bereich der Zufahrt zur Waschhalle an
der AuBenfassade die Errichtung von 3 Zapfs&ulen (Diesel/AdBlue/Heizol) fir die
Busbetankung vorgesehen [11]. Die Busse werden nach ihrer Riickkehr betankt; der
hierfiir erforderliche Fahrweg auf dem Betriebsgeldnde wird in der mittleren Weg-
strecke ber{icksichtigt.

Die Tankstelle im bestehenden Teil des Betriebshofes wird zukiinftig ausschlieRlich
durch LNF (Sprinter oder vergleichbare Fahrzeuge) sowie bis zu 8 Reisbusse im Zeit-
raum von 07:00 Uhr bis 20:00 Uhr frequentiert. An einem Tag ist mit bis zu 6 Betan-
kungen zu rechnen.

Die Abschatzung der Kfz-bedingten Emissionen von Stickstoffoxiden und Feinstaub
PM,, erfolgt auf der Grundlage der aktuellen Version des Handbuches Emissionsfak-
toren des StralRenverkehrs HBEFA 3.3 in konservativer Abschatzung fur das Prog-
nosejahr 2017 [1] sowie unter Beriicksichtigung der mittleren Wegstrecke, die ein
Fahrzeug auf dem Betriebsgelénde zuriicklegt.

Um mégliche Anfahrvorgénge beim Parken, bei Rangiervorgéngen sowie bei der Ein-
fahrt in die Hallenbereiche (Werkstatt, Waschhalle, Karosseriewerkstatt) zu bertick-
sichtigen, wird der Verkehrszustand ,Stop + Go" gewahlt. Die Emissionen werden
aus den Verkehrsbewegungen in Verbindung mit o. g. Verkehrszustand und Emis-
sionsfaktoren fiir den jeweiligen Fahrzeugtyp (Pkw, Busse, LNF) abgeleitet. Neben
dem Verkehrszustand ,Stop + Go" wir der Gebietstyp ,Agglo” sowie der StraRentyp
»ErschlieBungsstrale” fur die Ermittlung der Verkehrsemissionen herangezogen.

Die Emissionen fur den Planfall wurden auf Basis der 0. g. Fahrweglénge abge-
schétzt. In Tabelle 2 sind die Emissionsfaktoren fir den Planfall aufgefuhrt.

Typische Staubaufwirbelungen durch die Fahrbewegungen sind in den Staubemis-
sionen bereits enthalten.

M138571/01 WNSWG
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Tabelle 2. Motorische Emissionen fur das Jahr 2017.

Komponente

Emissionsbereich Benzol NH3 NO2 NOx Part S$02

Parken Busse 0,18 0,07 43,3 309,3 3,9 0,21 g/Tag
Betriebshalle (neu) Busse 0,05 0,02 11,6 82,5 1,0 0,06 g/Tag
Parken Sprinter 0,41 0,02 2,6 8,2 2,6 0,03 o/Tag
Betriebshalle (Bestand) Busse 0,26 0,01 2,29 13,21 1,63 0,02 o/Tag
Pkw-Verkehr (gesamt) 5,9 0,1 2,8 14,2 0,6 003 g/Tag
Summe 0,0068 0,0002 0,0625 0,4274 0,0097 0,0003 kg/Tag

0,0003 0,00001 0,0026 0,0178 0,0004 0,00001 kg’h

Leerlaufemissionen

Zusétzlich ist im Bereich der Busstellplatze mit Leerlaufvorgdngen zum Druckaufbau
(Luft fur die Betriebsbremse) zu rechnen. Dieser schwankt von etwa 1 bis 2 Minuten
im Sommer bis zu 5 Minuten im Winterbetrieb.

Diese Leerlaufvorgénge sind ausschliellich im Rahmen der jeweils ersten Abfahrt
eines Busses (Linienbusse und Reisebusse) zu berlicksichtigen; fiir alle weiteren
Fahrzeuge (Pkw und leichte Nutzfahrzeuge (LNF)) ist kein Leerlauf erforderlich.

Soweit die Busse mit einer Standheizung ausgestattet sind, funktioniert diese auto-
nom mittels Olbrenner; ein Leerlauf des Motors ist zum Betrieb nicht erforderlich.

Mégliche Leerlaufemissionen der Busse bei den Startvorgédngen (Aufbau der Druck-
luft fur die Bremsen) werden tber Emissionsfaktoren der UNI Graz [13] berlicksich-
tigt.

Ausgehend von 45 erforderlichen Leerldufen pro Tag, ergeben sich bei einer konser-
vativen Flottenzusammensetzung von Bussen der Klassen Euro Il bis Euro IV und
einer durchschnittlichen Leerlaufdauer von 3 Minuten folgende tagliche Leerlaufemis-
sionen

- NOy: 0,24 kg/d
- PMyg: 0,0014 kg/d

M139571/01 WNSWG
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4 Immissionsabschitzung

4.1
4.1.1

4.1.2

Beurteilungsgrundlagen
Allgemeines

Fir eine Beurteilung méglicher Auswirkungen auf die verschiedenen Schutzglter
stehen unterschiedliche Bewertungsgrundlagen zur Verfigung. Im Rahmen der vor-
liegenden lufthygienischen Untersuchung wird neben der 39. BimSchV die TA Luft
herangezogen. Grundsétzlich unterscheiden sich die Immissionsgrenzwerte der

39. BImSchV und der TA Luft fur die hier betrachteten Luftschadstoffe nicht. Insofern
ergeben sich daraus keine grundsétzlich anderen Bewertungsgrundiagen fiir die luft-
hygienische Untersuchung. Ergénzend zur TA Luft ist in der 39. BImSchV ein Grenz-
wert fir PM-2,5 festgelegt.

In der vorliegenden Untersuchung werden die v. a. von Verbrennungsmotoren (Kraft-
fahrzeuge) emittierten Schadstoffe Stickoxide NO, (Summe aus NO und NO,), Fein-
staubpartikel (PM-10) sowie Benzol behandelt. Diese Schadstoffe gelten als Leitkom-
ponenten im Aufgabengebiet der Luftreinhaltung, weil die Luftbelastung mit anderen
in der 39. BImSchV limitierten Schadstoffen in Bezug auf die zugehérigen Grenzwer-
te deutlich geringer ist.

Grenzwerte der 39. BImSchV

Im Rahmen der vorliegenden lufthygienischen Untersuchung ist die Luftschadstoff-
belastung hinsichtlich des Schutzes der menschlichen Gesundheit zu bewerten. Fiir
die Beurteilung der Immissionen kénnen die entsprechenden Bewertungen nach der
39. BImSchV vorgenommen werden.

Die zum Schutz der menschlichen Gesundheit ma3geblichen und hier betrachteten
Grenzwerte sind in der folgenden Tabelle 3 aufgefiihrt.

Tabelle 3. Relevante Immissionsgrenzwerte zum Schutz der menschlichen Gesundheit [7].

Schadstoffkomponente Konzentration Zuldssige Uberschreitungen
Bezugszeitraum [pglm“] im Kalenderjahr
Stickstoffdioxid NO2
Jahresmittel 40 -
Stundenmittel 200 18
Feinstaub PMig
Jahresmittel 40 -
Tagesmittel 50 35
Feinstaub PMz 5
Jahresmittel 25 -
Benzol
Jahresmittel 5 -
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4.1.3 TA Luft

Im vorliegenden Fall sind als mégliche luftverunreinigende Stoffe insbesondere
Schwebstaub (PM,)’, Stickstoffoxide und Benzol zu betrachten.

Grundlage der Beurteilung ist die Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft
(TA Luft, [4]).

Eine Betrachtung von Immissionskenngréfen ist nach Nr. 4.1 der TA Luft nicht erfor-
derlich

- bei geringen Emissionsmassenstromen (Nr. 4.6.1.1 TA Luft),
- bei einer geringen Vorbelastung (Nr. 4.6.2.1 TA Luft) oder

- beiirrelevanten Zusatzbelastungen (Nr. 4.2.2, 4.3.2, 4.4.1,4.4.3 und 4.5.2
TA Luft).

In diesen Fallen kann davon ausgegangen werden, dass schadliche Umwelteinwir-
kungen durch die Anlage nicht hervorgerufen werden kénnen, es sei denn, trotz ge-
ringer Massenstréme nach Buchstabe a) oder geringer Vorbelastung nach Buch-
stabe b) liegen hinreichende Anhaltspunkte fur eine Sonderfallpriifung nach Nr. 4.8
TA Luft vor.

Die im Sinne dieser Regelung zur Beurteilung potentiell zu Grunde zu legenden Emis-
sions- und Immissionswerte sind in den folgenden Tabellen zusammengefasst.

Tabelle 4. Bagatellmassenstrome fir diffuse Emissionen nach TA Luft Nr. 4.6.1.1
Buchstabe b) i.V. mit Tabelle 7 TA Luft [4].

Komponente Bagatellmassenstrom,
Nr. 4.6.1.1 TA Luft

Gesamtstaub (ohne Staubinhaltsstoffe) 0,1 kag/h
Benzol 0,005 kg/h
Stickstoffoxide, angegeben als NO, 2,0 kg/h

Als Beurteilungswerte kénnen die Immissionswerte bzw. die Irrelevanzkriterien der
TA Luft herangezogen werden. Die der Beurteilung potentiell zu Grunde zu legenden
Immissionswerte nach TA Luft sind in Tabelle 5 zusammengefasst.

' PM10: Particulate Matter <10 pm; Staubteilchen mit einem aerodynamischen Durchmesser

dsp <10 um.
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Tabelle 5. Immissionswerte (Mittelungszeitraum 1 Jahr) und Irrelevanzschwellen, TA Luft [4].

Immissions- Irrelevanz- Komponenten Immissionswerte Irrelevanzschwellen
werte gem. schwellen gem.
4.2.1 422 Schwebstaub (PM-10) 40 Hg/m? <3,0 % vom Immis-
NO; 40 Hg/m? <3,0 sionswert
Benzol 5 pa/m?* <30
431 432 Staubniederschlag 0,35 g/m4d <10,5 mg/(m?xd)
(nicht geféhrdender
Staub)
441 443 NOx (als NO3) 30 pg/m? <3 ug/m3
)]

™ Diese Immissionswerte zum Schutz der Vegetation sind im Beurteilungsgebiet nur anzuwenden so-
weit die Beurteilungspunkte zur Uberprifung dieser Immissionswerte mehr als 20 km von Ballungs-
rdumen oder 5 km von anderen bebauten Gebieten, Industrieanlagen oder Strallen entfernt sind.

Lufthygienische Vorbelastung

Die Bestimmung geeigneter Vorbelastungswerte der relevanten Spurenstoffe ist Be-
standteil der Immissionsabschatzung und ist abhangig von der Aufgabenstellung,
dem Untersuchungsgebiet sowie der gewéhlten Methodik. Zundchst werden daher in
der Regel Messdaten lufthygienischer Messstationen im Einzugsbereich des Unter-
suchungsgebietes auf ihre Verwendbarkeit analysiert und bewertet.

Die Gesamt-Immission (Konzentration) eines Schadstoffes setzt sich aus der lokal
vorhandenen Hintergrundbelastung und der Zusatzbelastung zusammen, die von den
lokal vorhandenen Quellen (Verkehr, Industrie etc.) verursacht wird. Die lokale Hin-
tergrundbelastung resultiert aus der Uberlagerung von Schadstoffen aus iberregio-
nalem Ferntransport und aus Industrie, Hausbrand, Verkehr auf 6ffentlichen Stralen
sowie anderen nicht berlicksichtigten Schadstoffquellen. Es ist die Schadstoffbe-
lastung, die im Untersuchungsgebiet ohne Zusatzbelastung vorliegen wiirde.

Die lufthygienische Situation wird in Bayern im Rahmen des Lufthygienischen Lan-
desiiberwachungssystems Bayern (LUB) durch das Bayerische Landesamt fir Um-
welt (LfU) erfasst. Dieses Messnetz bestand im Jahr 2017 aus 54 kontinuierlich be-
triebenen Messstationen und hat in Anlehnung an die gesetzlichen Vorgaben seine
rdumlichen Schwerpunkte in den Ballungsrdumen Miinchen, Nurnberg-Firth-Erlan-
gen und Augsburg [3]. Zur landesweiten Erfassung der lufthygienischen Situation
werden dariiber hinaus auch auferhalb dieser Ballungsrdume Messungen durchge-
fuhrt.

Die Messwerte sind nicht unmittelbar als Hintergrundbelastung anzusetzen, weil sie
je nach Standort mehr oder weniger von Verkehrseinflissen gepragt sind. Die Statio-
nen werden vom Betreiber entsprechend ihrer Lage in Bezug zu den wesentlichen
Emittenten klassifiziert.

Fir Hofolding selbst liegen keine Messdaten vor. Aufgrund der rdumlichen Lage kann
jedoch davon ausgegangen werden, dass am Standort von einer vorstadtischen Hin-
tergrundbelastung ausgegangen werden kann.

M139571/01 WNSWG
09. November 2017 Seite 14



S:AMPROJN39\M139571\M138571_01_BER_1D.DOCX:09. 11. 2017

4.3

MULLER-BBM

Zur Abschéatzung der Vorbelastung, wurden die Daten der Station Miinchen Johan-
neskirchen verwendet.

Folgende Werte wurden, errechnet aus den Messwerten der letzten drei Jahre (2014
bis 2016), konservativ angesetzt;

- Stickstoffdioxid NO,: 23 pg/m?® (Jahresmittelwert)

- Feinstaub PMq: 16 pg/m?® (Jahresmittelwert)
- Feinstaub PM,q: 6 (Uberschreitungshaufigkeit von 50 pug/m?)
- Feinstaub PM_s: 12 pg/m® (Jahresmittelwert)

Fur Benzol liegen an der Messstation in Johanneskirchen keine Messwerte vor. Im
Sinne einer konservativen Abschatzung werden die Vorbelastungswerte angenom-
men, die im Bereich einer verkehrsnahen Station zu erwarten wéren. Somit kann fir
Benzol von einer Vorbelastung von weniger als 2 ug/m? ausgegangen werden.

Zusatzbelastung durch das Vorhaben

Die fir die Anlage abgeschatzten Emissionen (vgl. Tabelle 2 und Kap. 3.3) liegen
deutlich unter dem Bagatellmassenstrémen der TA Luft fur diffuse Emissionen. im
Sinne der TA Luft kann daher davon ausgegangen werden, dass schéadliche Um-
welteinwirkungen durch die Anlage nicht hervorgerufen werden kénnen und eine
rechnerische Ermittlung der Zusatzbelastung nicht erforderlich ist.

Bei den auf der Anlage zu erwartenden Emissionen kann aus Immissionsprognosen
in vergleichbaren Féllen (mit deutlich gré3eren Emissionsstarken) abgeleitet werden,
dass die vorhabenbedingte Zusatzbelastung an den Ansaugéffnungen des benach-
barten Produktionsbetriebes vermutlich tiberwiegend im Bereich der irrelevanten Zu-
satzbelastung (Zusatzbelastung < 3,0 % der Immissions-Jahreswertes) im Sinne der
Nr. 4.1 Buchstabe b) i. V. mit Nr. 4.2.2 TA Luft liegen wird.

- Im Hinblick auf die Gesamtbelastung kann somit davon ausgegangen werden,
dass

- fur NO, die Gesamtbelastung < 25 pg/m® und

- fur Feinstaub PM;, die Gesamtbelastung < 20 ug/m®

- fur Feinstaub PM, s die Gesamtbelastung < 15 pg/m® und

- fur Benzol die Gesamtbelastung < 3 pg/m® im Jahresmittel betragt.

- Bei diesen Jahresmittelwerten kann davon ausgegangen werden, dass die
Kurzzeitbelastungswerte fiir Feinstaub PM, und NO; deutlich unterhalb der ent-
sprechenden Beurteilungswerte liegen.

Insgesamt kann zur lufthygienischen Situation im Untersuchungsgebiet festgestellt
werden, dass die wesentlichen Beitrdge durch den grof3raumigen Hintergrund (In-
dustrie, Hausbrand, lokaler Verkehr) gepréagt werden. Die zuséatzlichen Immissions-
beitrdge durch den vorhabenbezogenen Verkehr innerhalb des Geltungsbereichs
sind jedoch sehr gering.
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Die zu erwartenden zusétzlichen Immissionsbeitrage durch den vorhabensbezoge-
nen Verkehr im Planfall sind gegenuber der bestehenden Situation als gering zu
betrachten, da sich der Verkehr im Wesentlichen von einer angemieteten Fléache
westlich des Bebauungsplangebiets in das Bebauungsplangebiet verlagert.

Erhebliche Auswirkungen durch den zuséatzlichen Verkehr im Bereich des Bebau-
ungsplangebiets sind nicht zu erwarten.

Zusammenfassende Bewertung

Trotz der etwas kiirzeren Abstande zu einigen Stellplatze (v. a. im nérdlichen Bereich
des Bebauungsplans), ist wegen der am Standort vorherrschenden Windrichtungs-
héaufigkeitsverteilung (siehe Abbildung 3) davon auszugehen, dass kinftig motorische
Emissionen mit geringerer Haufigkeit in Richtung der Ansaugé6ffnungen der Fa.
D BBy Ny GmbH transportiert werden, als dies bisher bereits der
Fall war. Wahrend sich derzeit die bestehenden (nicht befestigten) Stellflachen be-
zogen auf die Hauptwindrichtung im Luv der Fa. (1SN0 SHENN @AYy G mbH

befinden, liegen diese kiinftig im Lee.

Da der unbefestigte Parkplatz auf der FI. Nr. 421/2 mit Realisierung des Bebauungs-
plans aufgegeben wird sowie sich der Verkehr der Linienbusse fiir Tankvorgénge von
bestehenden Teil des Betriebshofes auf der FI. Nr. 421/19 in den geplanten Teil ver-
lagert, sind die zu erwartenden zusétzlichen Immissionsbeitrdge durch den vorha-
bensbezogenen Verkehr im Planfall gegenuiber der bestehenden Situation als gering
zu beurteilen, da sich der Verkehr im Wesentlichen verlagert. Die derzeit vorhandene
Staubaufwirbelung auf der unbefestigten Stellflache auf der FI. Nr. 421/2 durch Fahr-
bewegungen liegt bereits um ein Vielfaches tiber den Staubemissionen, die innerhalb
des Geltungsbereichs zukiinftig zu erwarten sind.

Zudem treten (Kalt)Starts und Leerlaufzeiten GUberwiegend frihmorgens auf. Es ist
daher davon auszugehen, dass sich die Betriebszeiten der benachbarten Produktion

der Fa. @iDED QR WRENY GmbH und die Hauptverkehrszeiten innerhalb

des Geltungsbereichs nur in geringem Umfang iiberschneiden werden.

Selbst fir den unwahrscheinlichen Fall, dass gréRere Mengen an motorischen Emis-
sionen freigesetzt und in Richtung der nachstgelegenen Immissionsorte transportiert
wirden, ist von den Busparkplatzen bis in Richtung der Ansaugéffnungen mit einer
erheblichen Verdiinnung der Emissionen zu rechnen.

Auf dem Betriebsgelande der Fa. (D 0 @ARNPRP GmbH sind ca. 10 bis
15 Pkw-Stellpldtze vorhanden, die zum Teil unmittelbar an die Gebdudefassade an-
grenzen. Zudem wird der Lieferverkehr unmittelbar am Gebaude abgewickelt. Die
FichtenstralRe, die den nérdlichen Teil des Gewerbegebiets erschlielt, grenzt im
Westen unmittelbar an das Betriebsgelande Fa. @D D QBN GmbH
an. Damit werden Verkehrsemissionen zum deutlich naher am Betriebsgebdude
freigesetzt, als dies durch den Geltungsbereich der Fall sein wird.
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Das Betriebsgelsnde der Fa. SlliID Gl GRSENNP GrmbH grenzt derzeit im
Osten an einen nicht befestigten Feldweg sowie daran anschlieBend an eine land-
wirtschaftlich genutzte Fldche (Ackerflédche). Wahrend der Vorbeifahrt von land-
wirtschaftlichen Nutzfahrzeugen auf dem Feldweg, der Bodenbearbeitung, der Aus-
saat sowie in der Erntezeit (v. a. Getreideernte) kénnen bei den Staubemissionen
kurzzeitig sehr hohe Emissionsspitzen auftreten die von den vorhandenen raum-
lufttechnischen Anlagen der Fa. (iilgiD GRS GNP GmbH gefiltert werden
missen. Diese sehr hohen Emissionsspitzen sind kunftig innerhalb des Geltungs-
bereichs in dieser Gréenordnung nicht mehr zu erwarten.

Daher kann das kiinftige Risiko, dass durch Staubemissionen eine Beeintrachtigung

der Produktion der (RIS RN QRBNAAY GmbH auftritt, nicht hoher als das

derzeitige Risiko eingeschétzt werden.
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