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Zusammenfassung

Die Gemeinde Brunnthal, Landkreis Mlinchen plant die Aufstellung des Bebauungspla-
nes Nr. 127 mit der Bezeichnung ,Sldlich der Glonner StraBe" fiir ein Allgemeines
Wohngebiet. Das Gebiet ist Larmimmissionen der KreisstraBe M 10 und norddstlich ge-
legener gewerblicher Nutzung ausgesetzt.

Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen
Die Beurteilung der vom StraBenverkehr emittierten Gerausche erfolgt nach DIN 18005
/7/ in Verbindung mit der 16. BImSchV /2/ und der RLS-90 /8/.

Offentlicher Verkehrslarm:

Basis fiir die Beurteilung sind die Verkehrsmengenzahlen zur Verkehrsbelegung der re-
levanten StraBen aus der Grundlage ,StraBenverkehrszahlung 2015" Verkehrsmengen
Atlas Bayern /12/ mit Bezug auf das Prognosejahr 2034. Die Immissionssituation ist
Ubersichtlich in Anlage 3.1 abgebildet.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 /7/ werden an den Immissionsorten (I01 —
1012, 1030, 1042, 1043) dabei um maximal 5,4 / 5,5 dB(A) (tagstiber / nachts) liber-
schritten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /2/ werden an den Immissionsorten (I01 —
1012, 1030, 1042, 1043) dabei um maximal 1,4/ 1,5 dB(A) (tagstiber / nachts) liber-
schritten.

ErschlieBungsstrale:
Basis fiir die Beurteilung sind die Zahlen zu den Wohneinheiten nach /25/ und die je-
weilige Bewohner- und damit einhergehende Verkehrsstarke /24/.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 /7/ werden an den Immissionsorten (I0A — IOC)
dabei um mindestens 15,1 / 13,8 dB(A) (tagstiber / nachts) unterschritten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /2/ werden an den Immissionsorten (IOA —
IOC) dabei um mindestens 19,1 / 17,8 dB(A) (tagsuiber / nachts) unterschritten.
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Gewerbeldrmimmissionen

Flr die Immissionsorte sind die Immissionsrichtwerte (IRW) fir Allgemeine Wohngebie-
te maBgeblich.

Auf der Grundlage des stattfindenden Betriebsgeschehens auf dem gesamten Geldnde
und der TA Larm /3/ als Beurteilungsvorschrift waren sodann an den Immissionsorten
die Beurteilungspegel L: zu berechnen und auf die Einhaltung der Immissionsrichtwerte
hin zu Gberpriifen. Zu bericksichtigen ist ein Tagbetrieb und eingeschrankter Nachtbe-
trieb (Anfahrt von einem Lkw), ohne Betrieb an Sonn- und Feiertagen. Auf der Grundla-
ge der beschriebenen Gerauschemissionen errechnen sich die in der Ergebnistabelle der
Anlage 5.2 aufgeflihrten Beurteilungspegel.

Der Immissionsrichtwert nach der der TA Larm /3/ flr Allgemeine Wohngebiete ist zur
Tagzeit (06.00 - 22.00 Uhr) um mindestens 11,9 dB(A) unterschritten und zur Nachtzeit
(22.00 - 06.00 Uhr) um mindestens 18,1 dB(A) unterschritten.

Unzulassige Spitzenpegel treten nicht auf (siehe Kapitel 6.9).

Zusammenfassend lasst sich somit die Aussage treffen, dass auf der Basis
der vorliegenden Planungsgrundlagen und unter Beachtung der nachfolgen-
den Empfehlungen fiir die Satzung und Begriindung zum Bebauungsplan kei-
ne larmtechnischen Belange der Aufstellung des Bebauungsplans entgegen-
stehen.

Die Textvorschldge fiir die Satzung und Begriindung werden unter der Vor-
gabe erstellt, dass aktive SchallschutzmaBnahmen an den Grundstiicksgren-
zen (gilt nicht fiir Schallschutzwand zwischen den Gebdauden IO1 und 102)
im vorliegenden Fall auf Grund der ortlichen Gegebenheiten (notwendige
Uberstandslingen, Stidtebauliche Gesichtspunkte usw.) nicht zielfiihrend
sind und deshalb hier nicht weiter verfolgt werden.

Auch kann die Gemeinde Brunnthal die Larmsituation bis zu den Immissions-
grenzwerten der 16. BImSchV /2/ abwagen, da die Verkehrsbelastung (DTV-
Zahl) der KM 10 als wichtige VerbindungsstraBBe bereits zum jetzigen Zeit-
punkt auf einem Niveau ist, die eine Abwagung der Immissionsschutzbelan-
ge zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV gerechtfertigt erschei-
nen lasst.
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Hinweise flir den Planzeichner:

v

Fassaden mit Uberschreitung der 16. BImSchV an denen passive Schallschutz-
maBnahmen erforderlich sind, sind im Plan hervorzuheben und mit den zugehd-
rigen maBgeblichen AuBenlarmpegeln gemaB Anlage 3.5 zu bezeichnen.

fur Liftungszwecke geeigneten Fassadenseiten gemaB Anlage 3.1 sind im Plan
hervorzuheben und zu bezeichnen.

Aktive SchallschutzmaBnahmen (Larmschutzwand-/wall/-kombination) in Plan-
zeichnung darstellen und in der Satzung beschreiben.

Die Anforderungen des Rechtsstaatsprinzips an die Verkiindung von Normen ste-
hen einer Verweisung auf nicht éffentlich zugangliche DIN- Vorschriften in den
textlichen Festsetzungen eines Bebauungsplanes nicht von vornherein entgegen
(BVerwG, Beschluss vom 29.Juli 2010- 4BN 21.10- Buchholz 406.11 §10 BauGB
Nr. 46 Rn 9ff.). Verweist eine Festsetzung aber auf eine solche Vorschrift und
ergibt sich erst aus dieser Vorschrift, unter welchen Voraussetzungen ein Vorha-
ben planungsrechtlich zuldssig ist, muss der Plangeber sicherstellen, dass die
Planbetroffenen sich auch vom Inhalt der DIN- Vorschrift verlasslich und in zu-
mutbarer Weise Kenntnis verschaffen kénnen. Den rechtstaatlichen Anforderun-
gen genlgt die Gemeinde, wenn sie die in Bezug genommene DIN- Vorschrift bei
der Verwaltungsstelle, bei der auch der Bebauungsplan eingesehen werden kann,
zur Einsicht bereithdlt und hierauf in der Bebauungsplanurkunde hinweist
(BVerwG, Beschluss vom 29.Juli 2010- 4BN21.10- a.a.0. Rn 13).

Textvorschlage zur Bebauungsplansatzung

Aktive SchallschutzmaBnahme:

Zur Minderung der Verkehrslarmimmissionen aus der am Planungsgebiet vorbei-

fuhrenden KreisstraBe M 10, die die zutreffenden Orientierungswerte bzw. Im-

missionsgrenzwerte Uberschreiten, ist eine aktive SchallschutzmaBnahme vorzu-

sehen, wobei die MaBnahme folgende Ausdehnung hat:

- Lange: Zwischen 101 (Nordostfassade noérdlicher Bereich) und 102 (Nord-
westeck)

- Hobhe: bis Oberkante RohfuBboden Decke 1. OG

- Absorptionsgrad: normal

- Ausflhrung: Liickenlos geschlossen

- Flachengewicht: mindestens 25 kg/m?2

Die aktive SchallschutzmaBnahme ist in der Lage der Planzeichnung in Anlage 3.1

der schalltechnischen Untersuchung des Ingenieurbliros Kottermair GmbH, Alto-

munster vom 10.09.2019 mit der Projektnummer 6089.5 / 2019 - JB zu entneh-

men.
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v

Grundrissorientierung:

An den Fassaden der Wohngebdude mit Uberschreitungen der Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) von 59 dB(A) tags
und/ oder 49 dB(A) nachts ist durch eine entsprechende Grundrissorientierung
sicherzustellen, dass vor den, fiir Liftungszwecke vorgesehenen Fenstern von
schutzbediirftigen Raumen im Sinne der DIN 4109 (,,Schallschutz im Hochbau —
Teil 1: Mindestanforderungen™) (Wohn-, Schlaf- und Ruherdaumen sowie Kinder-
zimmern, Wohnkilichen), die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von
59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts eingehalten sind. Flir reine Blironutzungen
kénnen die Tagimmissionsgrenzwerte auch in der Nachtzeit zugrunde gelegt
werden. Die entsprechenden, fir Liftungszwecke geeigneten Fassadenseiten,
sind in der schalltechnischen Untersuchung des Ingenieurbliros Kottermair
GmbH, Altomiinster vom 10.09.2019 mit der Projekthnummer 6089.5 / 2019 - IJB
in der Anlage 3.1 dargestellt.

Passive SchallschutzmaBnahmen:

Verfligen entsprechende, schutzbedirftige Raume Uber keine nach den vor-
genannten Vorgaben zu orientierenden und fir Liftungszwecke geeigneten
Fensterflachen, so sind an den entsprechenden Fassadenseiten Schallschutzfens-
ter einzubauen und sicherzustellen, dass auch bei geschlossenen Fenstern an
diesen schutzbedirftigen Raumen die erforderlichen Luftwechselraten eingehal-
ten sind (kontrollierte Wohnungsliftung). Eine besondere Form der Liftung bei
teilgedffnetem Fenster und unter Berlicksichtigung des Schallschutzes stellt das
sog. ,Hafencity- Fenster" dar. Alternativ ist auch der Einbau anderer passiver
SchallschutzmaBnahmen (z. B. nicht zum dauerhaften Aufenthalt genutzte Win-
tergarten oder vollsténdig verglaste Balkone, Schiebeldden bzw. Prallscheiben
etc.) zulassig. Die vorgeschlagenen passiven SchallschutzmaBnahmen stehen im
Einklang mit Art. 45 der Bayerischen Bauordnung BayBO (in Kraft ab:
01.01.2016), wonach Aufenthaltsrdume ausreichend bellftet werden mussen.

Nachweis nach DIN 4109 zum baulichen Schallschutz (Schallschutz im Hochbau):

Fir alle Bauvorhaben ist flir die Fassaden der schutzbedirftigen Radume von
Wohnungen mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,
an denen passive SchallschutzmaBnahmen vorgesehen werden, bereits im Zuge
des Baugenehmigungsverfahrens bzw. Freistellungsverfahrens ein Schallschutz-
nachweis nach DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau" zu erstellen. Dieser muss
rechnerisch nachweisen, dass sowohl die Anforderungen an die Luftschalldam-
mung aller AuBenbauteile zum Schutz vor AuBenldarm, abhangig vom maBgebli-
cher AuBenlarmpegel (Abschnitt 7.1 der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau —
Teil 1: Mindestanforderungen™) bei den Fassaden der geplanten Wohnungen ein-
gehalten, als auch die Anforderungen zwischen fremden, schutzbediirftigen Nut-
zungen gewahrleistet sind.
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v Gewerbelarm

An den Fassaden der Plangebiude treten keine Uberschreitungen der Immissi-
onsrichtwerte bzw. des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm auf.

Der maBgeblicher AuBenlarmpegel ist in der Anlage 3.5 der schalltechnischen Untersu-
chung des Ingenieurbliros Kottermair GmbH, Altominster vom 10.09.2019 -
6089.5 / 2019 - IB dargestellt.

1.2. Textvorschldge fiir Begriindung

v Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei Aufstellung und Anderung von Bebauungsplanen
insbesondere die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu
beriicksichtigen.

v Flr den vorliegenden Bebauungsplan wurde deshalb die schalltechnische Unter-
suchung mit der Auftragsnummer 6089.5 /2019 - JB des Ingenieurbiros Kot-
termair GmbH, Altominster vom 10.09.2019 angefertigt, um die Larmimmissio-
nen an den maBgeblichen Immissionsorten quantifizieren und beurteilen zu kén-
nen, ob die Anforderungen des § 50 BImSchG fiir die benachbarte schiitzenswer-
te Bebauung hinsichtlich des Schallschutzes erfillt sind. Zur Beurteilung kénnen
die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadte-
bau", Teil 1 sowie die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV herangezogen
werden. Die Definition der schitzenswerten Bebauung richtet sich nach der Kon-
kretisierung im Beiblatt 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®.

v Die Berechnungen ergaben flr den StraBenverkehrslarm an einigen Fassaden der
Wohngebdude Uberschreitungen der zutreffenden Orientierungswerte der
DIN 18005 bzw. der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, so dass zur Einhal-
tung der Orientierungswerte bzw. Immissionsgrenzwerte in Teilbereichen des
Plangebiets eine aktive SchallschutzmaBnahme erforderlich ist. Verbleibende
Uberschreitungen werden durch bauliche und/ oder passive SchallschutzmaB-
nahmen in Verbindung mit einer kontrollierten Wohnraumliftung kompensiert.

v' Flr reine Bironutzungen koénnen die Tagimmissionsgrenzwerte auch in der
Nachtzeit zugrunde gelegt werden, da in der Nachtzeit bei Biiros und Schulungs-
raumen gemaB dem Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums fiir Umwelt-
und Verbraucherschutz (StMUV) vom 24.08.2016 kein im Vergleich zur Tagzeit
erhohter Schutzanspruch besteht.

v' Die Grundlage flir die Anforderungen an den Schallschutz bildet in den Berech-
nungen der schalltechnischen Untersuchung mit der Auftragsnummer
6089.5 / 2019 - JB des Ingenieurbiiros Kottermair GmbH, Altominster vom
10.09.2019 die DIN 4109:2016-07 ,,Schallschutz im Hochbau".
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Hinweise:

Die in den Festsetzungen des Bebauungsplanes genannten DIN-Normen und
weiteren Regelwerke werden zusammen mit diesem Bebauungsplan wahrend der
tiblichen Offnungszeiten in der Bauverwaltung der Gemeinde Brunnthal, Miinch-
ner StraBe 5, 85649 Brunnthal, zu jedermanns Einsicht bereitgehalten. Die be-
treffenden DIN-Vorschriften sind auch archivmaBig beim Deutschen Patentamt
hinterlegt.

Die im Bebauungsplan Nr. 127 mit der Bezeichnung ,Sldlich der Glonner StraBe" ent-
stehenden Tiefgaragen sind nach Stand der Technik auszuflihren. Somit sind folgende
MaBnahmen zu treffen:

» die Regenrinne und das Garagentor sind in larmarmer Bauausfiihrung z.B. ver-
schraubte Gusseisenplatten auszufihren;
» die Fahrwege der Tiefgaragenzufahrt sind betoniert auszufiihren;

Vorberechnungen zur Schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 127 mit
der Bezeichnung ,Sidlich der Glonner StraBe™ haben ergeben, dass zur Einhaltung der
Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Verkehrslarm an den maBgeblichen Immissions-
orten im Plangebiet eine aktive SchallschutzmaBnahme nérdlich und teilweise westlich
und o6stlich des Plangebiets in einer Hohe von 6,0 m errichtet werden misste.

Aus stadtebaulichen Gesichtspunkten und nach Absprache mit der Gemeinde Brunnthal
/21/ werden die aktiven SchallschutzmaBnahmen auf eine Schallschutzwand zwischen
den Gebduden I01 und 102 beschrankt.

Der maBgebliche AuBenlarmpegel (siehe Anlage 3.5) ist nach DIN 4109:2016-07
»Schallschutz im Hochbau®™ berechnet worden.

Hinweis fir den Bauherrn:

Beil der Ausschreibung ist zu beachten, dass nicht die Schallschutzklasse der Fenster ausschlaggebend ist,
sondern das erforderliche bewertete Bauschalldédmmmal R'w des jeweiligen, am Bau funktionsféhig ein-
gebauten Bauteils (d. h. gesamtes Fenster einschlieBlich Verglasung, Rollladenkasten, Rahmen und
Wandanschiuss).

Ferner sind die Spektrum-Anpassungswerte C und Ctr im vorliegenden Fall besonders zu beachten.
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2. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Brunnthal, Landkreis Mlinchen plant die Aufstellung des Bebauungspla-
nes Nr. 127 mit der Bezeichnung ,Sldlich der Glonner StraBe" fiir ein Allgemeines
Wohngebiet. Das Gebiet ist Larmimmissionen der KreisstraBe M 10 und norddstlich ge-
legener gewerblicher Nutzung ausgesetzt.

Vor diesem Hintergrund ist durch unser Beratendes Ingenieurbiiro durchzufihren:

M Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen nach den Vorgaben der DIN 18005,
Teil 1 und nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /2/) im Hin-
blick auf die geplante Nutzung;

M die larmschutztechnische Vertraglichkeitsuntersuchung des Vorhabens in Bezug
auf die Beurteilungspegel durch den benachbarten Gewerbebetrieb flir die maB-
geblichen Immissionsorte gemaB den Vorgaben der TA Larm/3/.

M Erarbeiten von Textvorschlagen fiir Satzung und Begriindung zum Bebauungs-
plan;

M die Dimensionierung einer Variante von SchallschutzmaBnahmen im Falle von
Uberschreitungen bzw. erforderlichenfalls planerische Anderungen vorzuschla-
gen.

3. Ausgangssituation

3.1. Ortliche Gegebenheiten

| Die umliegende Nutzung gliedert sich in:
N/ Y = KreisstraBe M 10 (ndrdlich)

\ / sl N/ Z= . i i a udli
__Brigathal | — | -~ I:anfjW|rtschaftI|che Flachen (sudlich,
i (5921:! ¢ A ostlich)
* = Wohnnutzung (Gstlich, westlich, noérd-
o5 lich)
._:t'\

s 75 = wGewerbliche Nutzung (nordéstlich)

', Das umliegende Geldnde ist weitgehend

' eben, sodass sich keine schallabschirmen-
den Gelandeformen ergeben. Signifikante
Einzelschallquellen im Bereich der Nach-

L= A N barschaft sind nicht bekannt.
Quelle: Landesamt fiir Digitalisierung, Breitband
und Vermessung /18/
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3.2. Bilddokumentation zur Ortseinsicht am 18.08.2017

Bild 1: Plangebiet Bild 2: Gewerblicher Betrieb

Bild 3: KreisstraBe M 10 ortsauswarts Bild 4: KreisstraBe M 10 ortseinwarts

Bild 5: IOA, IOB, IOC

3.3. Betriebliche Gegebenheiten

Die betrieblichen Gegebenheiten wurden telefonisch besprochen /20/. Die Zufahrt zum
Gewerbebetrieb erfolgt von Westen.
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4, Quellen- und Grundlagenverzeichnis

4.1. Rechtliche (Beurteilungs-) Grundlagen

/1/ Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) i.d.F. der Bekanntmachung vom 17.05.2013 (BGBI. I S. 1274), ge-
andert durch Artikel 1, Gesetz vom 20.11.2014 (BGBI. I S. 1740)

/2] Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - vom 12.06.1990 (BGBI. I S. 1036), geandert durch Artikel 3
des Gesetzes vom 19. September 2006 (BGBI. I S. 2146)

/3/ Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Lérm) vom 26. August 1998, gedndert durch Verwaltungs-
vorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

/4/ OVG Miinster, Az: 2 B 1095/12, vom 16.11.2012

/5/ Parkplatzldarmstudie — 6. Gberarbeitete Auflage, Bayerische Landesamt fiir Umwelt, Augsburg, August 2007

/6/ Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums fiir Umwelt und Verbraucherschutz (StMUV) vom 24.08.2016

4.2. Normen und Berechnungsgrundlagen

/7/ DIN-Richtlinie 18005-1, ,Schallschutz im Stadtebau®, Teil 1 Berechnungsverfahren, Beuth Verlag, Berlin, vom
Juli 2002, mit Beiblatt 1 ,Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung®, vom Mai 1987

/8/ VDI-Richtlinie 2714, ,Schallausbreitung im Freien", Januar 1988

/9/ VDI-Richtlinie 2720, Blatt 1, ,Schallschutz durch Abschirmung im Freien®, Marz 1997

/10/DIN 4109:2016-07 Schallschutz im Hochbau

/11/Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, RLS 90, Stand: April 1990

/12/Verkehrsmengenzahlen zur Verkehrsbelegung der relevanten StraBen aus der Grundlage ,StraBenverkehrszah-
lung 2015 Verkehrsmengen Atlas Bayern im Rahmen des Bayerischen StraBeninformationssystem BAYSIS,
Stand vom Jahr 2015

/13/Richtlinien fiir die Anlage von StraBen — RAS, Teil Querschnitte, RAS-Q 96,
Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, Ausgabe 1996

/14/DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfah-
ren, Oktober 1999

/15/ Studie des RW TUV-Essen, ,Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerdusche auf Betriebs-
geldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen™ vom 16.05.1995

/16/ ,Techn. Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten®, Hessisches Landesamt fiir Umwelt und Geologie, Wiesbaden, 2005

/17/ ,Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung und -
verwertung sowie Klaranlagen®, Hessisches Landesamtes fiir Umwelt und Geologie, Wiesbaden, 2002

4.3. Planerische und sonstige Grundlagen

/18/ SoundPLAN-Manager, Version 7.4, Braunstein + Berndt GmbH,
71522 Backnang - Berechnungssoftware mit Systembibliothek

/19/ Ortseinsicht 18.08.2017 durch den Unterzeichner

/20/ Betriebsbesprechung mit Herrn Erl (Inhaber des norddstlich gelegenen Gewerbebetriebes), telefo-
nisch am 17.08.2017, 09.01.2018

/21/Besprechung mit den Projektbeteiligten in der Gemeinde Brunnthal am 12.10.2017

/22/Planentwurf liber die Gemeinde Brunnthal, per E-Mail am 24.11.2017; 19.12.2017;27.06.2018

/23/Planentwurf iber Planungsverband auBerer Wirtschaftsraum Miinchen per E-Mail am 12.02.2018

/24/ Verkehrsuntersuchung eines vergleichbaren Bebauungskonzeptes ,Am Biicherlweiher" in der Ge-
meinde Réhrmoos, Ingenieurbiiro Prof. Dr. Kurzak am 08.06.2016, Entnahme von Daten zur Be-
rechnung der Ldrmimmissionen fiir die innergebietlichen ErschlieBungsstraBen

/25/ Informationen Uber die Anzahl der Wohneinheiten im Geschosswohnungsbau lber Planungsverband
auBerer Wirtschaftsraum Miinchen per E-Mail am 05.12.2017

/26/Landesamt fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Miinchen:
. TopMaps Digitale Ortskarte 1:10 000; Digitales Gelandemodell
. Digitale Flurkarte - Online-Bestellung 17.08.2017
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5. Immissionsschutzrechtliche Vorgaben

5.1. Allgemeine Anforderungen an den Schallschutz

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 /7/ sind schalltechnische Orientierungswerte fiir die
stadtebauliche Planung angegeben. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung, bereits am
Rand der Bauflachen oder liberbaubaren Grundstlicken, ist wiinschenswert, um die mit
der Eigenart des betreffenden schutzwiirdigen Gebietes verbundene Erwartung auf an-
gemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Mit Ausnahme von Industriegebieten stimmen die Orientierungswerte nach /7/ mit den
Immissionsrichtwerten (IRW) der TA Larm /3/ Uberein. In /7/ ist fiur Industriegebiete
kein Orientierungswert angegeben.

Als Indiz flir das Vorliegen schadlicher Umwelteinwirkungen dienen die Immissions-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /2/)

5.2. Anforderungen nach DIN 18005-1, Beiblatt 1

Je nach Schutzbediirftigkeit gelten nach /7/ folgende Orientierungswerte:

i Orientierungswert (OW)
Gebietscharakter
Tag Nacht
reine Wohngebiete (WR) 50 dB(A) 35 (40) dB(A)
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 40 (45) dB(A)
Dorf-/Mischgebiet (MD/MI) 60 dB(A) 45 (50) dB(A)
Kern-/Gewerbegebiet (MK/GE) 65 dB(A) 50 (55) dB(A)

Der hohere Wert fiir die Nacht () gilt fiir Verkehrslarm
Die Nachtzeit dauert von 22:00 — 06:00 Uhr
Hinweis: Die DIN sieht keine Zuschlage fiir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit vor;

5.3. Anforderungen nach 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung

Je nach Schutzbediirftigkeit gelten nach /2/ folgende Immissionsgrenzwerte:

Immissionsgrenzwerte
Gebietscharakter

Tag Nacht
Krankenhaus, Schule, Kur-/Altenheim 57 dB(A) 47 dB(A)
Allgemeine/ reine Wohngebiete (WA/WR) 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern-/Dorf-/Mischgebiet (MK/MD/MI) 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Die Nachtzeit dauert von 22:00 — 06:00 Uhr

Rundungsregel: aufrunden auf ganze dB(A). Eine Pegelerh6hung von 3 dB(A) ist per
Definition folglich dann gegeben, wenn die Differenz mindestens + 2,1 dB(A) betragt.
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5.4. Anforderungen an den Schallschutz nach DIN 4109

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau"™ /10/ gilt u.a. zum Schutz von schutzbedurfti-
gen Raumen gegen AuBenlarm wie Verkehrslarm und Larm aus Gewerbe- und Indust-
riebetrieben, die in der Regel baulich nicht mit den Aufenthaltsréaumen verbunden sind.
Fiir die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen wurden
in der DIN-Norm Larmpegelbereiche festgelegt, denen der jeweils vorhandene oder zu
erwartende ,maBgebliche AuBenldrmpegel® (La) zuzuordnen ist.

Rihrt die Gerauschbelastung von mehreren Quellen her, so ist der resultierende AuBen-
larmpegel Lares aus den einzelnen maBgeblichen AuBenlarmpegeln Ls,i gemaB nachste-
hender Gleichung zu ermitteln.

n
Laes = 101g ) (10°41) (dB) (44)
i=1

Fir die Bestimmung des ,maBgeblichen AuBenldarmpegels" bei Verkehrslarm (StraBen
und Schiene) sind gemaB Punkt 4.4.5.2 und 4.4.5.3 (Teil 2: Rechnerische Nachweise
zur Erflllung der Anforderungen) fir den Tagzeitraum (06:00 - 22:00 Uhr) und fir den
Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr) 3 dB(A) dem nach der 16. BImSchV berechneten
Beurteilungspegel hinzuzurechnen.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche AuBenldarmpegel aus einem 3 dB(A) erhdhten
Nacht-Beurteilungspegel zum Schutz des Nachtschlafes sowie einem Zuschlag von
10 dB(A).

Fir die Bestimmung des ,maBgeblichen AuBenlarmpegels" bei Gewerbe- und Industrie-
anlagen ist gemaB Punkt 4.4.5.6 (Teil 2: Rechnerische Nachweise zur Erflllung der An-
forderungen) 3 dB(A) dem nach TA Larm, fiir die jeweilige Gebietskategorie, angegebe-
nen Tag-Immissionsrichtwert hinzuzurechnen. Besteht im Einzelfall eine Uberschreitung
der Immissionsrichtwerte der TA Larm, dann sollte der tatsachliche Beurteilungspegel
bestimmt und zur Ermittlung des maBgeblichen AuBenlarmpegels 3 dB(A) addiert wer-
den.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als
15 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus einem 3 dB(A) erhdhten
Nacht-Beurteilungspegel zum Schutz des Nachtschlafes sowie einem Zuschlag von
15 dB(A).
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5.5. Anforderungen nach TA Larm

Je nach Schutzbedirftigkeit gelten nach /3/ bzw. /7/ folgende Immissionsricht- bzw.
Orientierungswerte:

i Immissionsrichtwert (IRW)

Gebietscharakter
Tag Nacht

Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 dB(A) 35 dB(A)
Reines Wohngebiet (WR) 50 dB(A) 35 dB(A)
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)
Kern-/Dorf-/Mischgebiet (MK/MD/MI) 60 dB(A) 45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 dB(A) 45 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 65 dB(A) 50 dB(A)
Industriegebiet (GI) 70 dB(A) 70 dB(A)

Ein Zuschlag von 6 dB(A) fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit ist fiir Wohngebiete
(WR, WA) und Kurgebiete, Krankenhaduser und Pflegeanstalten zu berticksichtigen:

an Werktagen von 06:00 - 07:00 und 20:00 - 22:00 Uhr

an Sonn-/Feiertagen von 06:00 - 09:00 und 13:00 - 15:00 und 20:00 - 22:00 Uhr

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte tagsiiber um nicht
mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) iberschreiten.
Die Nachtzeit dauert von 22:00 — 06:00 Uhr.

In der Nachtzeit ist gemaB TA Larm /3/ die volle Stunde mit den hdchsten Beurtei-
lungspegeln maBgebend (lauteste Nachtstunde).

Die maBgeblichen Immissionsorte liegen nach Abschnitt A.1.3 der TA Larm /3/ bei be-
bauten Flachen 0,5 m vor dem gedffneten Fenster von schutzbedirftigen Radumen nach
DIN 4109 /10/. Bei unbebauten oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schiit-
zenswerten Raumen enthalten, liegen diese am Rand der Flache, auf der nach Bau- und
Planungsrecht Gebaude mit schutzbediirftigen Rdumen errichtet werden dirfen.

Die vorgenannten Vorschriften sind nach Ubereinstimmender Auffassung in der Recht-
sprechung allerdings gesetzeskonform auszulegen. (Unbebaute) Punkte am Rand der
Baugrenzen, die keine schutzbedirftigen Raume beinhalten, sind nicht in Blick zu neh-
men, um die Larmbetroffenheit der Nachbarschaft realistisch abschatzen zu kdnnen.
(OVG Minster, B. v. 16.11.2012- 2B 1095/12, zitiert nach juris, Rdnr. 66-68 /4/ und
Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums flir Umwelt und Verbraucherschutz
(StMUV) vom 24.08.2016 /6/).
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Verkehrslarm auf éffentlichen Verkehrsflachen:
Die TA Larm /3/ gibt in Ziffer 7.4 vor, dass Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs bis
zu 500 m auf offentlichen Verkehrsflachen - getrennt von den Anlagengerduschen -
nach den Richtlinien der RLS-90 /11/ zu untersuchen sind. Falls die Voraussetzung er-
fullt ist, dass derjenige Fahrverkehr, der alleine dem zu beurteilenden Anlagengrund-
stlick zuzurechnen ist
v" mindestens genauso gerduschstark ist wie der sonstige Verkehr (+3 dB(A)) und
v keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt und
v' die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung erstmals oder wei-
tergehend Uberschritten werden
sollen - ausgenommen in Gewerbe- und Industriegebieten - die Verkehrsgerdusche
durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden.

6. Beurteilung

6.1. Aligemeines

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1 /7/ sind schalltechnische Orientierungswerte fiir die
stadtebauliche Planung angegeben. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist win-
schenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden schutzwiirdigen Gebietes ver-
bundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen.

Verkehrslarm:

Der Verkehrslarm wird nach den Rechenregeln der RLS-90 /11/ bestimmt und anhand
der DIN 18005 /7/ bzw. der 16. BImSchV /2/ beurteilt.

Als Indiz fur das Vorliegen schadlicher Umwelteinwirkungen aus Verkehrslarm dienen
die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).

Gewerbeldrm:

Der Beurteilungspegel der von allen Emittenten auf dem Betriebsgelande ausgehender
Gerdusche, einschlieBlich des betriebsbezogenen Kfz-Verkehrs, darf die Immissions-
richtwerte nicht Gberschreiten. Beurteilungsvorschrift ist die DIN 18005 /7/.

Die Beurteilungspegel werden nach den Rechenregeln der DIN ISO 9613- 2 /14/ er-
zeugt, die im Zusammenhang mit der TA Larm /3/ anzuwenden ist.

Nach /7/ ist die meteorologische Korrektur Cmet zur Bestimmung der Langzeitmitte-
lungspegel vorzunehmen. Hierbei wird von einer Gleichverteilung der Windrichtungen
ausgegangen, sodass die Konstante Co (durch die ortliche Wetterlage bestimmter
Standortfaktor) in der Berechnungsformel zu Co = 2 dB(A) gesetzt wird.

Die Korrekturwerte Cmet und die sonstigen errechneten Ausbreitungsparameter sind in
der Tabellenauflistung der Anlage 5.3 angegeben.
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6.2. Berechnungssoftware

Unter Verwendung des EDV-Programms ,SoundPLAN" wird ein digitales Gelandemodell
zur Schallausbreitungsrechnung erzeugt. Hierfiir wurden Gber die Bayerische Vermes-
sungsverwaltung eine digitale Flurkarte (DFK) sowie ein digitales Gelandemodell (DGM)
bezogen /24/.

Die Schallausbreitungsrechnungen zur Bestimmung der Beurteilungspegel an den Im-
missionsorten gehen von A- bewerteten Schallleistungspegeln aus und werden verein-
fachend fir den 500 Hz- Oktav- Frequenzbereich durchgefiihrt, mit dem die Situation
ausreichend genau beschrieben wird. Soweit verfligbar werden anstelle des 500 Hz-
Bereichs Frequenzspektren verwendet.

Die Zeitkorrekturen zur Berlicksichtigung der Einwirkdauer der Gerauschemittenten
bzw. zur Berlicksichtigung der Bewegungshaufigkeiten der Fahrzeug-Fahrten kénnen im
Rechenprogramm in die Quelldateien anhand so genannter Tagesgange flir jede Stunde
der maBgeblichen Beurteilungszeitraume , Tagzeit" (06:00 bis 22:00 Uhr) und ,lauteste
Nachtstunde" eingegeben werden. Die Tagesgange sind in Anlage 5.3 wiedergegeben.
Neben den Gerduschquellen und Immissionsorten werden die untersuchten und die um-
liegenden Gewerbebauten, an denen die Schallstrahlen gebeugt und reflektiert werden,
digital nachgebildet.

6.3. Grundsatzliche Aussagen liber die Mess- und Prognoseunsicherheit

Messunsicherheit
Die Messunsicherheit ist von der Gite der verwendeten Priifmittel und insbesondere
von der Durchfiihrung vor Ort abhangig. Zur Minimierung von Fehlerquellen werden:
= ausschlieBlich Schallpegelmesser der Genauigkeitsklasse 1 nach DIN EN 60651,
DIN EN 60804 und DIN 45657 mit einer Toleranz von + 0,7 dB verwendet. Dies
garantieren auch die entsprechenden Eichscheine.
Bei (Abnahme-) Messungen nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz werden
grundsatzlich nur geeichte Schallpegelmesser eingesetzt.
Mit Verweis auf DIN 45645-1, Ziffer 8 kann im Normalfall bei einem Vertrauens-
niveau von 0,8 mit einer Messunsicherheit bei Klasse 1 Geraten von £+ 1 dB ge-
rechnet werden.
Die Pegelkonstanz der verwendeten Kalibratoren der Klasse 1 nach DIN EN
60942 kann mit £ 0,1 dB angegeben werden.
= bei der Durchflihrung der Messungen vor Ort die geltenden vorgegebenen Stan-
dards (DIN-Normen, VDI etc.) eingehalten und insbesondere deren (Qualitats-)
Anforderungen eingehalten.
Die Gesamtmessunsicherheit liegt somit bei hdchstens + 1 dB.
Sofern geltende Standards wie z.B. die DIN EN ISO 3744 konkrete Verfahren zur
Messunsicherheit vorgeben, werden diese angewandt.
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Um den bestimmungsgemaBen Betrieb genauer zu verifizieren, werden im Vorfeld von
schalltechnischen Messungen Genehmigungsbescheid(e) gesichtet und die Messplanung
mit Betreiber und Genehmigungsbehdrde abgestimmt. Damit, und in Verbindung mit
der entsprechenden langjahrigen Erfahrung der Messstellenleitung, kénnen fundiertes
Vorwissen und eine gute Ubersicht (iber den Anlagenbetrieb gewonnen werden. Ebenso
werden vor Messbeginn Informationen Uber die wesentlichen Bedingungen der Messsi-
tuation durch eine Betriebsbegehung mit den Firmenverantwortlichen eingeholt.

Um Ungereimtheiten oder dem Vorwurf der Parteilichkeit zu begegnen, werden im Ein-
zelfall auch ohne Kenntnis bzw. Information des Betreibers am Messtag stichprobenar-
tig zusatzliche Messungen vorgenommen oder der Anlagenbetrieb (iber die eigentliche
Messaufgabe hinaus beobachtet.

Prognoseunsicherheit

Die Genauigkeit ist abhangig von u. a. den zugrunde gelegten Eingangsdaten (Schall-
leistungspegel, Vermessungsamtdaten etc.). Zur Minimierung von Fehlerquellen wer-
den:

= digitale Flurkarten (DFK) sowie ein digitales Gelandemodell (DGM) liber die (Bay-
erische) Vermessungsverwaltung bezogen zumindest aber vom Planer in digitaler
Form (dxf-Format) angefordert.

= softwarebasierte Prognosemodelle erstellt. Hierzu wird auf den SoundPLAN-
Manager der Braunstein + Berndt GmbH, 71522 Backnang zuriickgegriffen. Eine
Konformitatserklarung des Softwareentwicklers nach DIN 45687:2006-05 - Soft-
ware-Erzeugnisse zur Berechnung der Gerdauschimmissionen im Freien - Quali-
tatsanforderungen und Prifbestimmungen - liegt vor.

» fUr die schalltechnischen Eingangsdaten Schallleistungspegel aus Literatur und
Fachstudien und/oder Herstellerangaben und/oder eigenen Messungen herange-
zogen. Diese Daten sind hinreichend empirisch und/oder durch eine Vielzahl von
Einzelereignissen verifiziert und/oder von renommierten Institutionen verfasst.

Flr die Schallausbreitungsrechnung verweist die TA Larm auf die Regelungen der DIN
ISO 9613-2, die einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2 entspricht. In Tabelle 5 gibt
die DIN ISO 9613-2 eine geschatzte Genauigkeit von hochstens + 3 dB an, was bei ei-
nem Vertrauensintervall von 95 % einer Standardabweichung von 1,5 dB entspricht.

Die Beurteilungspegel werden fiir den jeweils unglinstigsten Betriebszustand — Maxi-
malauslastung, Voll- und Parallelbetrieb, maximale Einwirkzeit (24h) usw. — ermittelt.
Eine gegebenenfalls Prognoseunsicherheit nach oben hin ist dadurch hinreichend kom-
pensiert, so dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen.

Seite 19 von 59



Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 6089.5/ 2019 - IB

6.4. Immissionsorte

Als maBgebliche Immissionsorte werden die nordlichen Plangebdude der Planzeichnung
(siehe Anlage 1) des Bebauungsplanes Nr. 127 ,Sldlich der Glonner StraBe" nachgebil-
det und an den Fassaden Immissionsorte als Allgemeines Wohngebiet festgelegt.

Die Ergebnisse werden in Form von Gebadudeldarmkarten dargestellt. Beriicksichtigt wur-
den folgende Gebdaude:
Plangebdude 101 — 1012, 1030, 1042, 1043 EG bis 1. OG

Zudem werden zur Beurteilung der Emissionen aus dem Verkehrslarm der Erschlie-
BungsstraBe des neuen Baugebietes die Wohngebdaude auf den Grundstiicken mit den
FINrn. 3/5, 3/4, und 146/3 als Immissionsorte (IOA, IOB, IOC) mit der Einstufung als
Allgemeines Wohngebiet beriicksichtigt.

Die Immissionsorthéhe wird bei Gebauden in SoundPLAN im Allgemeinen flir das Erdge-
schoss auf Gelandehdhe +2,4 m, jedes weitere Stockwerk +2,8 m festgelegt.

6.5. StraBenverkehrslarm auf das Plangebiet

Die Hauptverkehrsbelastungen entstehen durch die KreisstraBe M 10, welche in West-
Ost-Richtung nérdlich zum Vorhaben verlauft.

Laut Verkehrsmengenatlas (VMA) 2015, Zahlstelle 79369712 (M 10) /12/ besteht ein
Verkehrsaufkommen auf dem beurteilungsrelevanten Abschnitt der KM 10 von
3.650 Kfz/d.

Flir das Zahljahr 2010 ergibt sich aus dem VMA die Ausgangsdatenbasis wie folgt:
Zahlstelle | StraBe DTV |mt [pt |Imt mn |[pn |Imn
79369712 |KM 10 3650 (218 (4,2 |62,0|21 (4,8 |52,0
Von Einm. M 27 Brunnthal bis Héhenkirchen-Siegertsbrunn

Mangels konkreter (regionaler) Verkehrsprognosen wird eine Zuwachsrate von 20 %
auf den Prognosehorizont von 15 Jahren angesetzt.
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Somit ergeben sich folgende Verkehrsbelastungen:

Abschnittsname Werkehrszahlen Geschw. (Vg / Vi g Komekturen Steigung Emissionspegel
Stationieru| DTV ‘ Pr =4 M/DTVr [M/DTVy T N Deeumy |Doenan | Doea | Min / Max LmEy LmEy,
km Kfz/24h % % km'h kmvh dB{A) | dB{A) % dB{A) dB{A)
Glonner Strale Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 4380 42 4.8 0,080 0,008 | 100/80 | 100/80 02/082 827 52,7
0+160 4380 42 4.8 0,080 0,008 50/50 50/50 04715 57,7 47,9
0+808 - - - - - - - - - -

Es existiert keine gesonderte Verkehrsregelung. Auf der in diesem Bereich verlaufenden
K M 10 ist folglich eine Geschwindigkeit von 50 / 50 km/h (Pkw / Lkw) innerorts und
von 100 / 80 km/h (Pkw / Lkw) auBerorts anzusetzen. Die KM 10 ist in diesem Bereich
fur jede Fahrtrichtung einspurig ausgebaut.

6.6. Gerauschemissionen aus dem Plangebiet
6.6.1. ErschlieBungsstraBBe

Entsprechend des Bebauungsplanentwurfes sind im Plangebiet bis zu 67 Wohneinhei-
ten, verteilt auf GeschoBwohnungsbau und Einzel- bzw. Doppelhduser und ein Reihen-
haus.

Nach einem Ansatz des Biros Kurzak aus vergleichbaren Situationen /24/, d.h. 3,0 Be-
wohner pro Wohneinheit bei Einzel-, Doppelhdusern und Reihenhdusern sowie 2,5 Be-
wohner pro Wohneinheit im GeschoBwohnungsbau und 1,3 Fahrten pro Tag und Be-
wohner, Lkw-Anteil 1%, ergibt sich folgende Verkehrsbelastung durch die Erschlie-
BungsstraBen innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes:

Abschnittsname Verehrszahlen Geschw. (Vogw ¥ ¥ gl (¥ Steigung Emissionspegel
Stationiers| DTV ‘ Br ‘ Pu  |MDTV: [MIDTV, T N Dewarry |Dsensn | Drws | Min/ Max LmE, LmEy,
km Kfz/24h % % km'h km/h | dB{A) | dB(a) % dB{A) dB{A}
Erschliesfungsstralie Werkehrsrichtung: Beide Richtungen

| 0+000
0+076

25-5| 1.0 | 1.0 |n.ne-n

0,008 | 50/ 50

E-D.-'E-D| - | - | - |-n.4.-'n.s| 43,4 | 347 |

Bild 6 Verkehrsbelastung durch den StraBenverkehr des Plangebiets
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6.7. Gewerbelarm

Nordostlich des Bebauungsplanes Nr. 127 ,Sidlich der Glonner StraBe" existiert ge-
werbliche Nutzung, welche im Folgenden beschrieben und beriicksichtigt wird.

Als Larmemittenten werden grundsatzlich die Gerdusche untersucht, die

x dem (inner-) betrieblichen Fahrverkehr zuzuordnen sind.

x bei Be- oder Entladetdtigkeiten entstehen.

x vom Parkplatzverkehr der Mitarbeiter, Angestellten und Besucher ausgehen.
Die BerechnungsgrdBen sind in der Berechnungssoftware in Form sogenannter Tages-
gange hinterlegt. Die im Rechenmodell entsprechend nachgebildeten Fahrwege bzw.
Punkt-, Linien und Flachenschallquellen sind aus der Planzeichnung der Anlage 5.1 zu
entnehmen.

6.7.1. Fahrgerausche

Der Betriebsbesprechung /20/ zur Folge kommt jeweils ein Lkw um 5.30 Uhr, um
6.00 Uhr und um 8.00 Uhr. Die Lkw zur Tagzeit fahren von der Glonner StraBe ab und
fahren direkt vor die, parallel zu dieser verlaufenden, Halle. Der Lkw zur Nachtzeit parkt
norddstlich des Wohnhauses Glonner StraBe Nr. 2 und der Fahrer liefert die Waren tber
den Hofbereich in die Gewerbehalle (siehe Kap. 6.7.2). Ebenso trifft der Betriebsleiter
zwischen 7.00 Uhr und 18.0 Uhr maximal 10-mal mit seinem Transporter vor der La-
gerhalle ein. Der Absetzcontainer (sieche Kapitel 6.7.4) wird alle paar Wochen ebenfalls
mittels Lkw zur Tagzeit abgeholt.

Die Linienschallquellen werden mit jeweils einem Schallleistungspegel von:

L'wa = 63,0 dB(A)/m fiir Lkw Emissionshohe: 1,0 m
L'wa = 47,5 dB(A)/m flir Pkw/ Transporter Emissionshohe: 0,5 m
beaufschlagt.

Diese Werte sind in der Studie /16/ flir Lkw > 105 kW entsprechend angegeben bzw.
fur Pkw und Kleintransporter (< 3,5 t) aus der Richtlinie RLS-90 /11/ bei einer Fahrge-
schwindigkeit von 30 km/h abgeleitet.

6.7.2. Verladegerausche

Der Betriebsbesprechung /20/ zur Folge, werden sowohl die Lkw als auch der Transpor-
ter manuell be- und entladen. Es kommen keine Maschinen zum Einsatz. Somit gehen
diese Tatigkeiten ohne Gerdauschemissionen einher.
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6.7.3. Parkplaitze

Die in Kapitel 6.7.1 beschriebenen Fahrbewegungen gehen mit Parkverkehr einher.

Die Parkplatze sind gemaB der aktuellen Parkplatzlarmstudie /5/ nach dem sog. ,ge-
trennten Verfahren™ berechnet.

Hierflir sind nebenstehende Parameter in der Berechnungssoftware hinterlegt. Als Aus-
gangsschallleistungspegel flr eine Bewegung/h gilt Lwo = 63 dB(A) /5/.

Die Bewegungshaufigkeit korreliert mit den in Kapitel 6.7.1 beschriebenen Fahrbewe-
gungen.

MName: | Name: |F‘F‘ Lkw Tagzeit
Objekt-hr, |2 i Objekt-Nr, |z i
Gruppe: | nicht definiert v = a Gruppe: | nicht definiert v =
Gelandebezug Gelandebezug
geléandefolgend O] geldndefolgend ]
LFU Bayern 2007 LFU Bayern 2007
Allgemein Allgemein
Parkplatzart Besucher- und Mitarbeiter v Parkplatzart Autohofe (Lkws) o
larmarme Einkaufswagen l&rmarme Einkaufswagen
Einheit BO 1 Stellplatz Einheit BO 1 Stellplatz
Bezugsarile B f=1,000 Bezugsgrélie B f=1,000
StraBenoberfidche asphaltierte Fahrgassen e Strafiencberflache asphaltierte Fahrgassen e
Tagesgang 8089_0_Fahrspur Pl ~| i Tagesgang 6089_2_Fahrspur Lkw_Tagze ~ || Il
Achtung: Der Tagesgang bezieht sich auf eine Achtung: Der Tagesgang bezieht sich auf eine
Parkbewegung je Einheit B0 und Stunde [E/h]! Parkbewegung je Einheit B0 und Stunde [E/h]!
Verwende typisches Spekirum Verwende typisches Spektrum
Getrenntes Verfahren (Fahrgassen separat modelliert) Getrenntes Verfahren (Fahrgassen separat modelliert)
Keine Korrektur KI fiir Impulshaltigkeit O Keine Korrektur KI fiir Impulshaltigkeit |
Max, Pegel Max, Pegel 108,0
Unsicherheit Leq Emission Unsicherheit Leq Emission
Standardabweichung fir Lw Sigma [dE] Standardabweichung fir Lw Sigma [dE]
K_PA 0,00 K_PA 14,00
K_I 4,00 K1 3,00
K_D 0,00 K_D 0,00
K_Stro 0,00 K_Stro 0,00
Ref. Lw 67,00 Ref. Lw 80,00
Ref.lw = Flachenbezogener Schallleistungspegel aller K = Pegelerhthung infolge Durchfahr- und
Vorgdnge auf dem Parkplatz (einschlieBlich Parksuchverkehr
Durchfahranteil) Kstro = Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahn-
Kpa = Zuschlag nach Parkplatzart oberflichen
Kr = Zuschlag fiir Impulshaltigkeit BO = Einheit der BezugsgroBe

B = Anzahl Stellplatze
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Mame: | P Lkw Machtzeit]
Objekt-r. |z Vi
Gruppe: nicht definiert w(d | =] a
Gelandebezug
geléndefolgend |
LFU Bayern 2007
Allgemein
Parkplatzart Autohafe (Lkws) ~
l&rmarme Einkaufswagen
Einheit BO 1 stellplatz
Bezugsgrifie B f=1,000
StraBenoberfiache asphaltierte Fahrgassen w
Tagesaang 6083_2_Fahrspur Lkw_Machi ~ | | Il
Achtung: Der Tagesgang bezieht sich auf eine
Parkbewegung je Einheit B0 und Stunde [E/h]!
Verwende typisches Spektrum
Getrenntes Verfahren (Fahrgassen separat modelliert)
Keine Korrektur KI fir Impulshaltigkeit ]

Max. Pegel

Unsicherheit Leq Emission
Standardabweichung fir Lw Sigma [dE]

K_PA
K_I

K_D

K_Stro

Ref. Lw

14,00
3,00
0,00
0,00

80,00

Flachenbezogener Schallleistungspegel aller
Vorgange auf dem Parkplatz (einschlieBlich

Durchfahranteil)

Zuschlag nach Parkplatzart
Zuschlag fiir Impulshaltigkeit
Pegelerhdhung infolge

Parksuchverkehr

Durchfahr-

und

Zuschlag fiir unterschiedliche Fahrbahn-

oberflachen

Einheit der BezugsgroBe

Anzahl Stellplatze
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6.7.4. Containerwechsel

Im Bereich vor dem Lager steht 1 Absetzcontainer, welcher alle paar Wochen geleert
wird. Die Fahrt zur Abholung durch einen Lkw ist in Kapitel 6.7.1 beriicksichtigt.

Im Rechenmodel ist fiir den Containerumschlag eine Flachenschallquelle in 1,5 m
Quellhéhe mit folgenden Schallleistungspegeln angesetzt:

Einwirk- | Zeitkorrek- " L
Vorgang Lwa [dB(A)] zeit (T) tur N Vorgange [ d‘g?’li;]
Absetzen absetzcontainer 100+ A=2/17/ N0s - 16,0 N=1 +0,0 86,0
Aufnehmen apsetzcontainer 100+ A=5/17/ 90s - 16,0 N=1 +0,0 89,0
Gesamt apsetzcontainer %058

Fir die Absetzcontainer ist eine Flachenschallquelle mit einem Schallleistungspegel von
Lwa= 90,8 dB(A) flr eine Einheit zur Tagzeit angesetzt.

6.8. Gerauschimmissionen aus dem Betriebsgelande

Die Prognose ist mit Hilfe des EDV-Programms SoundPLAN 7.4 flir die zugewandten
Fassadenseiten der benachbarten Nutzungen erstellt. Soweit nicht eindeutig, wurden
die Annahmen so getroffen, dass i. S. einer konservativen Abschatzung die Berech-
nungsergebnisse eher negativer ausfallen und somit auf der ,sicheren Seite" liegen.

Die Beurteilungspegel, die sich an den Immissionsorten infolge der prognostizierten Ge-
rausche aus dem Betriebsgeschehen bzw. des Verkehrs errechnen, sind in Anlage 3.4
bzw. Anlage 5.2stockwerksbezogen aufgefihrt (Spalten ,LrT" und ,LrN").

In den Tabellen der Anlage 5.3 sind jeweils fur das oberste und zugleich lauteste Ge-
schoss der Immissionsorte u. a. die Teilbeurteilungspegel, Halleninnenpegel und Schall-
dédmmmaBe durch die Emissionen der einzelnen Schallquellen hinterlegt.
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6.9. Spitzenpegelbetrachtung

Angesetzt wurden:

Legende:

Etage
Richtung
Nutzung
RWmax
Lrmax

Diff

Lw
Schallquelle
g [dB(A)]
Pkw Parkvorgang /5/ 97,5

Pkw beschleunigte Vorbeifahrt /5/ 92,5
Lkw beschleunigte Vorbeifahrt /5/ 104,5
Lkw Bremse entliiften /16/ 108,0
Absetzcontainer /17/ 109,0

maBgebliches Stockwerk

Himmelsrichtung

Gebietscharakter

Spitzenpegelkriterium - Tag bzw. Nacht
Spitzen-Beurteilungspegel - Tag bzw. Nacht

Unter- bzw. Uberschreitung des Spitzenpegelkriteriums

In den nachfolgenden Grafiken ist jeweils der hdchste Pegel dargestellt. Die Tabellen
zeigen die Pegel in allen Stockwerken.
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IRW, | IRW, Lr, Lr, IRW
Immissionsort Etage | HR | Nutzung| max, T|max, N |max,T|max,N| Diff, T | Diff,N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
101 EG | NW WA 85 60 53,7 | 41,0 | -31,3 | -19,0
101 1.0G | NW WA 85 60 54,7 | 41,3 | -30,3 | -18,7
101 EG NO WA 85 60 55,6 [ 41,9 | -29,4 | -18,1
101 1.0G | NO WA 85 60 56,5 42,0 | -28,5 | -18,0
101 EG NO WA 85 60 40,5 | 32,7 | -44,5]| -27,3
101 1.0G | NO WA 85 60 46,3 | 34,0 | -38,7 | -26,0
101 EG NO WA 85 60 39,5 [ 33,0 | -45,5 | -27,0
101 1.0G | NO WA 85 60 44,6 | 34,2 | -40,4 | -25,8
101 EG SO WA 85 60 36,1 | 30,7 | -48,9 | -29,3
101 1.0G | SO WA 85 60 40,4 | 31,8 | -44,6 | -28,2
101 EG SW WA 85 60 41,1 | 31,7 | -43,9| -28,3
101 1.0G | SW WA 85 60 44,0 | 33,2 | -41,0| -26,8
101 EG SW WA 85 60 38,5 | 32,1 | -46,5| -27,9
101 1.0G | SW WA 85 60 41,3 | 32,8 | -43,7 | -27,2
102 EG | NW WA 85 60 579 [ 42,8 | -27,1| -17,2
102 1.0G | NW WA 85 60 589 [ 43,2 | -26,1 | -16,8
102 EG NO WA 85 60 53,9 [ 40,0 | -31,1 | -20,0
102 1.0G | NO WA 85 60 55,2 [ 40,4 | -29,8 | -19,6
102 EG NO WA 85 60 48,0 | 38,1 | -37,0| -21,9
102 1.0G | NO WA 85 60 49,9 | 385 | -35,1| -21,5
102 EG SO WA 85 60 40,9 | 35,1 | -44,1| -24,9
102 1.0G | SO WA 85 60 435 359 | -415]| -24,1
102 EG NO WA 85 60 47,7 | 39,7 | -37,3| -20,3
102 1.0G | NO WA 85 60 49,1 | 40,0 | -35,9| -20,0
102 EG SO WA 85 60 46,9 | 336 | -38,1| -26,4
102 1.0G | SO WA 85 60 47,8 | 34,4 | -37,2| -25,6
102 EG SW WA 85 60 40,8 | 32,3 | -44,2 | -27,7
102 1.0G | SW WA 85 60 43,7 | 33,8 | -41,3 | -26,2
102 EG SO WA 85 60 38,6 | 31,7 | -46,4 | -28,3
102 1.0G | SO WA 85 60 41,3 | 32,8 | -43,7 | -27,2
102 EG SW WA 85 60 37,6 | 32,1 | -47,4| -27,9
102 1.0G | SW WA 85 60 41,2 | 339 | -43,8| -26,1
102 EG SW WA 85 60 40,4 | 339 | -44,6 | -26,1
102 1.0G | SW WA 85 60 44,8 | 35,4 | -40,2 | -24,6
103 EG | NW WA 85 60 67,5 | 48,8 | -17,5 | -11,2
103 1.0G | NW WA 85 60 679 | 49,4 | -17,1| -10,6
103 EG NO WA 85 60 71,6 | 50,8 | -13,4| -9,2
103 1.0G | NO WA 85 60 71,8 [ 51,4 | -13,2| -8,6
103 EG NO WA 85 60 71,1 | 47,8 | -13,9 | -12,2
103 1.0G | NO WA 85 60 71,3 | 48,7 | -13,7 | -11,3
103 EG SO WA 85 60 51,2 [ 39,4 | -33,8 -20,6
103 1.0G | SO WA 85 60 53,3 [ 40,8 | -31,7 | -19,2
103 EG SW WA 85 60 45,7 | 37,6 | -39,3 | -22,4
103 1.0G | SW WA 85 60 48,5 | 388 | -36,5| -21,2
103 EG SW WA 85 60 48,9 | 39,0 | -36,1 | -21,0
103 1.0G | SW WA 85 60 50,9 [ 40,3 | -34,1 | -19,7
104/ 5/ 6 EG NO WA 85 60 40,4 | 32,8 | -44,6 | -27,2
104/ 5/ 6 1.0G | NO WA 85 60 43,2 | 33,0 | -41,8| -27,0
104/ 5/ 6 EG NO WA 85 60 40,2 | 32,1 | -44,8| -27,9
104/ 5/ 6 1.0G | NO WA 85 60 42,7 | 32,3 | -42,3| -27,7
104/ 5/ 6 EG NO WA 85 60 40,6 | 31,8 | -44,4 | -28,2
104/ 5/ 6 1.0G | NO WA 85 60 42,3 | 32,1 | -42,7| -27,9
104/ 5/ 6 EG SO WA 85 60 33,7 29,6 | -51,3 | -30,4
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104/5/ 6 1.0G | SO WA 85 60 36,3 | 30,4 | -48,7 | -29,6
104/5/ 6 EG SW WA 85 60 38,7 [ 30,0 | -46,3 [ -30,0
104/5/6 1.0G | SW WA 85 60 43,0 | 30,8 | -42,0 | -29,2
104/5/ 6 EG SW WA 85 60 356 | 29,7 | -49,4| -30,3
104/ 5/ 6 1.0G | SW WA 85 60 39,9 [ 32,2 | 45,1 [ -27,8
104/5/ 6 EG SW WA 85 60 45,4 | 31,3 | -39,6 | -28,7
104/5/6 1.0G | SW WA 85 60 39,6 | 33,9 | 45,4 | -26,1
104/5/ 6 EG | NW WA 85 60 43,0 | 34,5 | -42,0| -25,5
104/5/ 6 1.0G | NW WA 85 60 45,8 | 349 | -39,2 | -25,1
107/ 8 EG | NW WA 85 60 41,6 | 33,0 | -43,4| -27,0
107/ 8 1.0G | NW WA 85 60 44,4 | 33,7 | -40,6 | -26,3
107/ 8 EG NO WA 85 60 41,0 | 33,0 | -44,0| -27,0
107/ 8 1.0G | NO WA 85 60 44,0 | 33,5 | -41,0| -26,5
107/ 8 EG SO WA 85 60 43,6 | 31,2 | -41,4| -28,8
107/ 8 1.0G | SO WA 85 60 45,0 | 31,8 | -40,0 | -28,2
107/ 8 EG SW WA 85 60 44,7 | 32,2 | -40,3 | -27,8
107/ 8 1.0G | SW WA 85 60 46,3 | 33,3 | -38,7 | -26,7
109/ 10 EG | NW WA 85 60 65,6 | 43,6 | -19,4 | -16,4
109/ 10 1.0G | NW WA 85 60 66,4 | 44,4 | -18,6 | -15,6
109/ 10 EG NO WA 85 60 66,2 | 44,2 | -18,8 | -15,8
109/ 10 1.0G | NO WA 85 60 66,9 | 45,0 | -18,1 | -15,0
109/ 10 EG NO WA 85 60 65,6 | 44,2 | -19,4 | -15,8
109/ 10 1.0G | NO WA 85 60 66,3 | 44,8 | -18,7 | -15,2
109/ 10 EG SO WA 85 60 57,8 39,1 | -27,2| -20,9
109/ 10 1.0G | SO WA 85 60 59,2 | 40,3 | -25,8 | -19,7
109/ 10 EG SW WA 85 60 55,4 | 38,3 |-29,6 | -21,7
109/ 10 1.0G | SW WA 85 60 56,8 | 39,5 | -28,2 | -20,5
109/ 10 EG SW WA 85 60 57,3 38,4 | -27,7| -21,6
109/ 10 1.0G | SW WA 85 60 58,5 [ 39,6 | -26,5 | -20,4
1011/ 12 EG N WA 85 60 61,3 [ 40,4 | -23,7 | -19,6
1011/ 12 1.0G| N WA 85 60 62,4 | 43,1 | -22,6 | -16,9
1011/ 12 EG [0) WA 85 60 59,6 [ 39,2 | -25,4 [ -20,8
1011/ 12 1.0G| O WA 85 60 60,6 [ 40,6 | -24,4 | -19,4
1011/ 12 EG S WA 85 60 42,4 | 356 | -42,6 | -24,4
1011/ 12 1.0G S WA 85 60 44,5 | 36,4 | -40,5| -23,6
1011/ 12 EG W WA 85 60 41,1 | 356 | -43,9 | -24,4
1011/ 12 1.0G | W WA 85 60 43,7 | 36,6 | -41,3| -23,4
1030 EG W WA 85 60 37,0 | 31,7 | -48,0 | -28,3
1030 1.0G | W WA 85 60 41,0 | 32,2 | -44,0| -27,8
1030 EG N WA 85 60 50,4 [ 37,2 | -34,6 | -22,8
1030 1.0G| N WA 85 60 519 | 37,3 | -33,1| -22,7
1030 EG [0) WA 85 60 49,8 | 38,4 | -35,2 | -21,6
1030 1.0G| O WA 85 60 51,1 [ 38,4 ]-33,9( -21,6
1030 EG S WA 85 60 36,0 | 32,5 | -49,0| -27,5
1030 1.0G S WA 85 60 38,2 | 33,0 | -46,8 | -27,0
1042 EG S WA 85 60 36,1 [ 30,8 | -48,9 [ -29,2
1042 1.0G S WA 85 60 40,1 | 31,4 | -449| -28,6
1042 EG W WA 85 60 37,6 | 31,2 | -47,4| -28,8
1042 1.0G | W WA 85 60 43,4 | 31,8 | -41,6 | -28,2
1042 EG N WA 85 60 49,7 | 36,3 | -35,3 | -23,7
1042 1.0G| N WA 85 60 51,3 ] 36,2 | -33,7 | -23,8
1042 EG [0} WA 85 60 52,2 | 357 | -32,8 | -24,3
1042 1.0G| O WA 85 60 53,2 [ 35,6 | -31,8 | -24,4
1043 EG N WA 85 60 40,9 | 31,3 | -44,1| -28,7
1043 1.0G| N WA 85 60 44,3 | 31,6 | -40,7 | -28,4
1043 EG (0] WA 85 60 44,4 | 32,3 | -40,6 | -27,7
1043 1.0G| O WA 85 60 459 | 32,4 | -39,1| -27,6
1043 EG S WA 85 60 33,5] 28,8 | -51,5| -31,2
1043 1.0G S WA 85 60 358 [ 29,7 | -49,2 | -30,3
1043 EG W WA 85 60 42,7 | 286 | -42,3| -31,4
1043 1.0G | W WA 85 60 44,4 | 29,4 | -40,6 | -30,6
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Anlage 2 Verkehrszahlen /12/
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Anlage 2 Verkehrszahlen /12/
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Immissionen aus dem Verkehrslarm

Anlage 3.1 Ubersichtsgrafik Gebiudelirmkarte

Anlage 3
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

Anlage 3.3 Ubersichtsgrafik Rasterlirmkarte Nachtzeit
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Anlage 3.4 Ergebnistabelle Gesamtpegel

DIN 18005-1 16. BImSchv

Immissionsort Etage | HR | Nutzung o || @ik ki Ak LrT,diffI LrN,diff LrT,diff| LrN,diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

101 EG NW WA 55 45 59,4 49,6 4,4 4,6 0,4 0,6
101 1.0G | N\W WA 55 45 60,4 50,5 5,4 55 1,4 i85
101 EG NO WA 55 45 58,7 48,8 3,7 3,8 -0,3 -0,2
101 1.0G NO WA 55 45 59,7 49,8 4,7 4,8 0,7 0,8
101 EG NO WA 55 45 42,7 32,8 -12,3 -12,2 -16,3 -16,2
101 1.0G NO WA 55 45 48,2 38,3 -6,8 -6,7 -10,8 -10,7
101 EG NO WA 55 45 43,8 33,9 -11,2 -11,1 -15,2 -15,1
101 1.0G NO WA 55 45 49,0 39,1 -6,0 -5,9 -10,0 -9,9
101 EG SO WA 55 45 43,2 33,3 -11,8 -11,7 -15,8 -15,7
101 1.0G | SO WA 55 45 46,1 36,2 -8,9 -8,8 -12,9 | -12,8
101 EG SW WA 55 45 53,1 43,2 -1,9 -1,8 -5,9 -5,8
101 1.0G | SW WA 55 45 54,9 45,1 -0,1 0,1 -4,1 -3,9
101 EG SW WA 55 45 55,2 45,3 0,2 0,3 -3,8 -3,7
101 1.0G | SW WA 55 45 56,6 46,7 1,6 1,7 -2,4 -2,3
102 EG NW WA 55 45 58,9 49,1 3,9 4,1 -0,1 0,1
102 1.0G | NW WA 55 45 59,9 50,1 4,9 51 0,9 1,1
102 EG NO WA 55 45 54,7 44,8 -0,3 -0,2 -4,3 -4,2
102 1.0G NO WA 55 45 56,2 46,3 1,2 1,3 -2,8 -2,7
102 EG NO WA 55 45 52,7 42,8 -2,3 -2,2 -6,3 -6,2
102 1.0G NO WA 55 45 54,3 44,4 -0,7 -0,6 -4,7 -4,6
102 EG SO WA 55 45 41,9 32,0 -13,1 -13,0 -17,1 -17,0
102 1.0G | SO WA 55 45 44,5 34,6 -10,5 | -10,4 | -145 | -144
102 EG NO WA 55 45 45,9 36,0 -9,1 -9,0 -13,1 | -13,0
102 1.0G | NO WA 55 45 47,6 37,7 -7,4 -7,3 -11,4 | -11,3
102 EG SO WA 55 45 42,1 32,2 -129 | -12,8 | -169 | -16,8
102 1.0G | SO WA 55 45 44,0 34,1 -11,0 | -10,9 | -15,0 | -14,9
102 EG SW WA 55 45 44,3 34,4 -10,7 | -10,6 | -14,7 | -14,6
102 1.0G SW WA 55 45 47,1 37,2 -7,9 -7,8 -11,9 -11,8
102 EG SO WA 55 45 42,3 32,4 -12,7 -12,6 -16,7 -16,6
102 1.0G SO WA 55 45 44,8 34,9 -10,2 -10,1 -14,2 -14,1
102 EG SW WA 55 45 45,4 35,6 -9,6 -9,4 -13,6 -13,4
102 1.0G SW WA 55 45 48,7 38,9 -6,3 -6,1 -10,3 -10,1
102 EG SW WA 55 45 43,2 33,3 -11,8 -11,7 -15,8 -15,7
102 1.0G | SW WA 55 45 48,2 38,3 -6,8 -6,7 -10,8 | -10,7
103 EG NW WA 55 45 59,3 49,4 4,3 4,4 0,3 0,4
103 1.0G | N\W WA 55 45 60,2 50,3 572 53 1,2 1,3
103 EG NO WA 55 45 55,5 45,6 0,5 0,6 -3,5 -3,4
103 1.0G | NO WA 55 45 56,7 46,8 1,7 1,8 -2,3 -2,2
103 EG NO WA 55 45 53,4 43,5 -1,6 -1,5 -5,6 -5,5
103 1.0G | NO WA 55 45 55,1 45,2 0,1 0,2 -3,9 -3,8
103 EG SO WA 55 45 45,2 35,2 -9,8 -9,8 -13,8 -13,8
103 1.0G SO WA 55 45 46,8 36,8 -8,2 -8,2 -12,2 -12,2
103 EG SW WA 55 45 53,9 44,0 -1,1 -1,0 -5,1 -5,0
103 1.0G SW WA 55 45 55,6 45,7 0,6 0,7 -3,4 -3,3
103 EG SW WA 55 45 55,9 46,1 0,9 1,1 -3,1 -2,9
103 1.0G SW WA 55 45 57,2 47,3 2,2 2,3 -1,8 -1,7
104/ 5/ 6 EG NO WA 55 45 53,3 43,5 -1,7 -1,5 -5,7 -5,5
104/ 5/ 6 1.0G | NO WA 55 45 55,0 45,2 0,0 0,2 -4,0 -3,8
104/ 5/ 6 EG NO WA 55 45 51,6 41,8 -3,4 -3,2 -7,4 -7,2
104/ 5/ 6 1.0G | NO WA 55 45 53,4 43,5 -1,6 -1,5 -5,6 -5,5
104/ 5/ 6 EG NO WA 55 45 50,1 40,2 -4,9 -4,8 -8,9 -8,8
104/ 5/ 6 1.0G | NO WA 55 45 51,8 41,9 -3,2 -3,1 -7,2 -7,1
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Anlage 3.4 Ergebnistabelle Gesamtpegel

104/5/ 6 EG SO WA 55 45 42,9 33,0 -12,1 -12,0 -16,1 -16,0
104/5/ 6 1.0G | SO WA 55 45 45,1 35,2 -9,9 -9,8 -13,9 -13,8
104/5/ 6 EG SW WA 55 45 48,5 38,7 -6,5 -6,3 -10,5 -10,3
104/5/ 6 1.0G | SW WA 55 45 50,6 40,7 -4,4 -4,3 -8,4 -8,3
104/5/6 EG SW WA 55 45 50,3 40,4 -4,7 -4,6 -8,7 -8,6
104/5/6 1.0G | SW WA 55 45 52,1 42,3 -2,9 -2,7 -6,9 -6,7
104/5/ 6 EG SW WA 55 45 52,1 42,2 -2,9 -2,8 -6,9 -6,8
104/5/ 6 1.0G | SW WA 55 45 54,0 44,1 -1,0 -0,9 -5,0 -4,9
104/5/ 6 EG NW WA 55 45 56,9 47,1 19 2,1 -2,1 -1,9
104/5/6 1.0G | NW WA 55 45 58,5 48,7 SIS 87 -0,5 -0,3
107/8 EG NW WA 55 45 48,6 38,7 -6,4 5,3 -10,4 | -10,3
107/8 1.0G | NW WA 55 45 50,7 40,8 -4,3 -4,2 -8,3 -8,2
107/8 EG NO WA 55 45 44,2 34,3 -10,8 | -10,7 | -14,8 | -14,7
107/8 1.0G | NO WA 55 45 47,7 37,8 =7/ -7,2 -11,3 | -11,2
107/8 EG SO WA 55 45 38,7 28,8 =il 3 -16,2 -20,3 | -20,2
107/8 1.0G | SO WA 55 45 41,1 31,2 -13,9 [ -138 | -17,9 | -17,8
107/8 EG SW WA 55 45 48,4 38,5 -6,6 -6,5 -10,6 | -10,5
107/8 1.0G | SW WA 55 45 50,0 40,1 -5,0 -4,9 -9,0 -8,9
109/ 10 EG NW WA 55 45 49,5 39,6 -5,5 -5,4 -9,5 -9,4
109/ 10 1.0G | NW WA 55 45 51,0 41,1 -4,0 =318 -8,0 -7,9
109/ 10 EG NO WA 55 45 47,7 37,8 -7,3 -7,2 -11,3 -11,2
109/ 10 1.0G | NO WA 55 45 48,9 39,0 -6,1 -6,0 -10,1 -10,0
109/ 10 EG NO WA 55 45 47,5 37,6 -7,5 -7,4 -11,5 -11,4
109/ 10 1.0G | NO WA 55 45 48,6 38,7 -6,4 -6,3 -10,4 | -10,3
109/ 10 EG SO WA 55 45 42,1 32,2 -12,9 [ -12,8 -16,9 -16,8
109/ 10 1.0G | SO WA 55 45 44,9 35,0 -10,1 -10,0 -14,1 -14,0
109/ 10 EG SW WA 55 45 48,7 38,8 -6,3 -6,2 -10,3 | -10,2
109/ 10 1.0G | SW WA 55 45 50,1 40,2 -4,9 -4,8 -8,9 -8,8
109/ 10 EG SW WA 55 45 49,2 39,3 -5,8 =7 -9,8 L7
109/ 10 1.0G | SW WA 55 45 50,6 40,7 -4,4 -4,3 -8,4 -8,3
1011/ 12 EG N WA 55 45 47,2 37,3 -7,8 S -11,8 | -11,7
1011/ 12 1.0G N WA 55 45 48,7 38,8 -6,3 -6,2 -10,3 | -10,2
1011/ 12 EG ] WA 55 45 39,7 29,8 =53 =il -19,3 | -19,2
1011/ 12 1.0G ] WA 55 45 43,1 33,2 -11,9 | -11,8 | -159 [ -158
1011/ 12 EG S WA 55 45 38,4 28,5 -16,6 [ -16,5 -20,6 | -20,5
1011/ 12 1.0G S WA 55 45 41,2 31,3 -13,8 | -13,7 -17,8 -17,7
1011/ 12 EG W WA 55 45 47,3 37,4 -7,7 -7,6 -11,7 -11,6
1011/ 12 1.0G W WA 55 45 48,7 38,8 -6,3 -6,2 -10,3 -10,2
1030 EG W WA 55 45 43,8 33,9 -11,2 -11,1 -15,2 -15,1
1030 1.0G W WA 55 45 45,9 36,0 -9,1 -9,0 -13,1 -13,0
1030 EG N WA 55 45 46,3 36,4 -8,7 -8,6 -12,7 -12,6
1030 1.0G N WA 55 45 47,8 37,9 -7,2 -7,1 -11,2 -11,1
1030 EG [o] WA 55 45 42,5 32,6 -12,5 -12,4 -16,5 -16,4
1030 1.0G [o] WA 55 45 44,1 34,2 -10,9 [ -10,8 -14,9 -14,8
1030 EG S WA 55 45 32,5 22,6 2255, -22,4 | -26,5 | -26,4
1030 1.0G S WA 55 45 35,8 25,9 -19,2 -19,1 | -23,2 | -23,1
1042 EG S WA 55 45 34,3 24,4 -20,7 | -20,6 | -24,7 | -24,6
1042 1.0G S WA 55 45 37,1 27,2 -179 | -178 | -21,9 | -21,8
1042 EG W WA 55 45 44,5 34,6 -10,5 -10,4 | -145 | -14,4
1042 1.0G W WA 55 45 46,3 36,4 -8,7 -8,6 -12,7 | -12,6
1042 EG N WA 55 45 46,7 36,8 -8,3 -8,2 -12,3 | -12,2
1042 1.0G N WA 55 45 48,3 38,4 -6,7 -6,6 -10,7 | -10,6
1042 EG [o] WA 55 45 43,8 33,9 -11,2 -11,1 -15,2 -15,1
1042 1.0G [o] WA 55 45 45,4 35,5 -9,6 -9,5 -13,6 -13,5
1043 EG N WA 55 45 48,1 38,2 -6,9 -6,8 -10,9 -10,8
1043 1.0G N WA 55 45 49,8 39,9 -5,2 -5,1 -9,2 -9,1
1043 EG [o] WA 55 45 42,5 32,6 -12,5 -12,4 -16,5 -16,4
1043 1.0G [o] WA 55 45 44,6 34,7 -10,4 | -10,3 -14,4 | -14,3
1043 EG S WA 55 45 39,3 29,5 -15,7 [ -15,5 -19,7 -19,5
1043 1.0G S WA 55 45 42,1 32,2 -12,9 [ -12,8 -16,9 -16,8
1043 EG W WA 55 45 49,6 39,8 -5,4 -5,2 -9,4 -9,2
1043 1.0G W WA 55 45 51,0 41,1 -4,0 =9 -8,0 =7
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Anlage 3.4 Ergebnistabelle Gesamtpegel

Legende:

HR Himmelsrichtung

Nutzung Gebietscharakter

SwW Stockwerk

ow Orientierungswert nach DIN 18005 — Tag bzw. Nacht

LrT, LrN AuBenpegel am Immissionsort — Tag bzw. Nacht

diff Unter-/Uberschreitung des Orientierungswertes — Tag bzw. Nacht

Hinweis: Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV liegen 4 dB(A) iiber den Orientie-
rungswerten der DIN 18005
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Anlage 3.5 MaBgeblicher AuBenlarmpegel

Berechnung der zugrunde gelegten maBgeblichen AuBenlarmpegel gemaB der DIN
4109 /10/:

Legende DIN 4109:

Etage (maBgebliches) Stockwerk

Nutz. Gebietscharakter

HR Himmelsrichtung

Lr Beurteilungspegel - Tag bzw. Nacht
La MaBgeblicher AuBenlarmpegel
Verkehrslarm:

Ist die Differenz >10 dB(A) wird der Beurteilungspegel zur Tagzeit LrT mit einem Zu-
schlag von 3 dB(A) herangezogen. Bei einer Differenz von <10 dB(A) setzt sich der
maBgebliche AuBenldrmpegel aus dem Beurteilungspegel zur Nachtzeit LrN mit einem
Zuschlag von 3 dB(A) zum Schutz des Nachtschlafes und eines weiteren Zuschlages von
10 dB(A) zusammen.

Gewerbeldarm:

Ist die Differenz >15 dB(A) wird der Beurteilungspegel zur Tagzeit LrT mit einem Zu-
schlag von 3 dB(A) herangezogen. Bei einer Differenz von <15 dB(A) setzt sich der
maBgebliche AuBenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel zur Nachtzeit LrN mit einem
Zuschlag von 3 dB(A) zum Schutz des Nachtschlafes und eines weiteren Zuschlages von
15 dB(A) zusammen.
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Anlage 3.5 MaBgeblicher AuBenlarmpegel

60829 4 Bebauungsplan Nr. 127 "Stdlich der Glonner Strala”
Immissionsortabalie:
MafBgeblicher AuBeniirmpegel gem. DL ... _ 16-07
Stratenmerken Schienenverkehr Gewerne Summe Larm-
}mnisﬁnsm Etzge (Mutz.| HR | LT | LM | LaT | LaM | LT | LN | LsT | LaN | LT | Lol | LT | e | LsT | LN | La | pegel
[dB{A)] [cB{Al] [dB{A]] [dB{A)] [dB{A]] [dB(A)] [dB{A]] [[dB(A)]|bersich
| T EG | WA |NW| &0 | 50 | 63 | 53 ] 0 0 | 0 [B3I]119[3%2[285[630[530][ &3 [ m
| 3 100G | WA | NW | Bl 5] B4 e 1] [1] 1] o 241|121 (27,1 | 30,1 | 40| 540 | &4 juij
| EG | WA | N | 09 49 [ 52 1] [1] [1] D | 271 |1x9 ]| 301 | 309 | 620 | 52D | &2 m
| W3 106G [ WA | NO | B0 50 63 53 0 [1] a ] 280|331 (310311 |630]530] &3 I
| (1 EG | WA | NO | 43 33 45 36 o [1] i o 108 | 53 (1381233 |460] 362 | 46 I
| 100G | WA | N | 49 =] 52 42 1] [1] [1] 0 169 | 63 (199 | 243 | 52041 52 1
| 3 EG | WA | NOYV | 44 34 a7 7 0 [1] 1] [1] 11,2 | 58 [142 | 238 |40 ] 37.2| 47 1
| 1 106G | WA | NO | 49 40 52 53 i [1] 1] o i65 | &8 [ 195|248 |520]|53.0| 53 I
| [ EG [ WA | 50 | 44 3 47 37 1] [1] 1] o A2 | 37 M2 | AT e 351 47 I
| 1 106G [ WA | 50 | 47 37 50 4 1] a o 1] 05| 48 (135|228 | 500 ] 402 | 50 I
| {1 EG | WA |SW | 54 e 57 47 i [1] 1] o 121 | 46 [ 151 | 226 570|470 | 57 jii
| [ 106G [ WA | SW | 55 45 58 55 1] [1] 1] o 15,1 | 58 [(18:1 | 238 | B0 ] 550 ]| 59 1]
Fod EG [ WA |SW| 58 45 58 45 1] [1] a 1] o7 | 44 [127 324 |550]490] 59 1]
| {1 106G | WA | SW | 57 47 &0 50 i [1] [i] o 123 | 50 (153|230 | 60,0 | 50,0 | 60 o
| EG | WA |NW]| 59 1] 62 B3 1] [1] 1] 0O (241 135]30,1 | 315 |20 | 630 ([ &3 m
| ] 106G [ WA | NW | B0 51 63 =4 1] [1] 1] 0 | 281|140 311|320 | 630|640 ] &4 junj
| iE] EG WA |MNO| 55 | 45 | 55 [ 48 0 [1] 0 0 (a1l 34296 B0 481]| 58 O
| N toG|we [mo| 57 | 47 | e0 | 0 | 0o | o [ o [ o [22s(i20]256({300 600|500 60 [ @
| (] EG | WA | NO | 53 43 56 45 0 [1] 1] 1] 178 | 10,2 [ 208 | 28,2 | 56D | 461 | 56 o
| E] 106G | WA M| 55 [ 45 | 58 | 48 0 [1] 0 0 [w7|in7|37 287 w0481 = o
| G EG [ WA | 50| 42 32 45 35 o [i] 1] 1] 109 | 68 [139 | 248 | 450 ] 354 | 45 I
| (BE 106G | WA | S0 | 45 | 35 45 3B i) 1] i] 0 |142 (79 | 172 (359 [480 | 383 | 48 I
fo2 EC |[Wa|NOD| 45 | 36 | 43 | 33 0 [1] 0 0 [172] %2 2|7z w0383 4 I
| 1AM [ WA | NO | 48 38 51 &1 1] [1] 1] 1] 194 | 96 | 224 | 276 | 510 | 41,2 51 1
| EG [ WA | 50| 43 33 a5 36 0 [1] [i] o 159 64 [189 | 244 | 460] 363 | 46 [
| 106 |wa|so| a4 | 35 |47 [48 | 0o [ 0o [ 0o | o [173[72|ma[252|s0]480] 48 1
| EG | WA | SW | 45 E- 48 3 1] [1] 1] 1] 11,9 | 55 [149 | 235 | 460 ]| 38,2 | 48 1
| 100G | WA | SW | 48 ] 51 41 1] [1] [i] o 148 | &5 (178 | 245 | 510 ]| 41,1 ] 51 [
| N EG | WA | S0 | 43 33 46 36 o [1] [1] o 104 | 49 [134 1229 |460] 362 | 46 1
| T .06 wa[s0]| 45 [ 35 | 48 [ 38 | D 0 0 | 0 |132]| 59 |162 ]335 [480|3823 | 45 i
| ] EG | WA | SW | 46 ES 43 I 1] [1] 1] o 85 | 54 [125]234 [450] 391 49 I
| 100G | WA | W | 49 Ex] 52 42 1] [1] 1] o 129 | %2 [ 159 | 252 | 520 41| 52 1
| EG | WA | SW | 44 34 47 37 0 [1] a [1] 122 | &7 [152 | 247 | 470 ] 372 47 I
| TH 106G WA |SwW| 49 | 33 | 52 | 42 0 [i] i} 0 [165]| 82 [195[262 [20]471] = i
| (K] EG | WA | NW | 6D 50 63 53 1] [1] 1] o 36 | 196 (416 | 226 | 630 ] 530 ]| &3 m
| ] 106G | WA | NW )| Bl 51 [ = 1] [1] 1] [1] 394|203 (424|233 |40 ] 50| B4 oI
| ] ES [Wa|MO| 55 | 46 | 55 [ 49 0 [1] [1] NI R EN R T i
| THE] T.0G | WA | M| 57 | 47 | 60 | 50 | O 1] 1] 0 [431 (21941245 602|500 &1 [ IO
| ] EG | WA | NOV| 54 44 57 47 1] [1] 1] 0D | 419 |199) 449|225 | 573|470 ] 58 1]
| ] 10G| WA N[ 56 | 46 | 52 | 48 0 [1] [1] 0 [#s|m7]a56[ 237 B2 H0] & i
| TiE] EG [ WA | 50 | 45 36 45 Ex] o [i] 1] D 1205116235296 |490] 395 | 49 I
| [&E] 106G | WA | 50 | 47 37 50 o] 1] a o o 229 |130) 359|310 | 500 | 40,5 | 50 I
| (HE] EFANEIERE N EREE 0 [ ] 0 [166]|104] 196284 [SFO471]| & o
| [ix] 106G | WA | SW | 58 45 55 45 1] [1] 1] o 197 | 116 [ 27 | 296 590451 59 1]
| E] EG | WA | SW | 58 47 59 =] 1] [1] 1] 1] 16,% | 11,3 (199|293 | 550 ] 60,0 | &0 o
| E] 1.0G | WA | SW | S8 48 5] 51 1] [1] (1] o 196 | 124 (2261304 | 610 ] 510 61 oI
| e EG [ WA | MO | 54 44 57 &7 o [i] 1] 0 10,2 11132231 5701 470| 57 o
[/576 106G [ WA | MO | 55 45 58 59 1 [1] 1] o 14,1 | 54 [ 171|234 | 58D]59.0]| 59 o
| B EG | WA | N3 | 52 | 42 55 | 45 1] [1] 1] 0D |115( 46 | 145 (226 [ 550|450 55 I
/576 1065 | WA [ NO | 54 | 44 57 | 47 0 [i] 1] 0O |145( 48 | 175|228 | 570 | 470 | 57 o
| G EG | WA | MO | 51 41 54 & 0 1] i o 11% | 43 (149|223 | 540440 | 54 I
| B 100G | WA | MO | B2 | 42 55 | 45 1] [1] 1] D |142[ 46 | 172|226 550|450 55 I
/56 EG [ WA | 50| 43 33 a5 36 0 [1] 1] 1] 45 | 25 [ 75 | 205 | 460 ] 351 | 46 1
[/576 1.0G [ WA | 50 | 45 35 45 Ex] 0 [1] a 0 71 | 32 [101 | 312|450 ]3%1] 49 [
/56 EG |WA |SW )| 43 | 39 52 | 42 ] [1] a o0 [1062] 33 132|213 |520 420 52 I
| T 100G [ WA | SW ) Bl 41 54 Ead 1] [i] 1] 1] 144 | 4.0 | 174 | 220 | 40 | 430 | 54 1
| N EG | WA |SW | 51 41 54 &+ 0 [1] [1] o 74 | 29 (104 | 205 |40 ] 430| 52 [
/576 106G [ WA | 5W | 53 43 56 46 1] [1] 1] o 11,5 41 [ 145|221 | S60 ] 460 | 56 ji]
| T EG | WA |SW| 53 | 43 56 | 45 ] 0 a 0 |160( 36 |190 (216 ['560 | 460 | 56 o
| 100G | WA | SW | 54 45 57 5B 1] [1] 0 o 114 ]| 46 | 144 | 226 | 570|580 58 I
56 EG | WA |NW | 57 4 =] [51 0 [1] 1] o 12,1 | 59 [ 151 | 239 | 600 | 610 | &1 m
/56 106G [ WA | NW | 59 43 [ 52 0 [1] a [1] 160 | &2 | 190|242 | 620|520 | &2 I
| T ES | wWa |[NW)| 45 | 39 | 52 [ 42 0 [i] i] 0 [133| 55 [i63 (235 | 2n]41]| 2 I
o7/ 8 106G | WA | MW | 51 41 54 44 1] [1] 1] o 163 | 61 [ 193 | 24,1 | D480 54 1
| ! EG | WA | NOYV | 45 35 48 35 0 [1] 1] [1] 13,2 | 56 [ 152|236 | 480 ] 38,2 48 1
| T 106G WA [NO| 48 [ 38 | 51 | & i [i] 1] 0D [158 118821501411 51 i
| T Ec [wa|so| 3 | 29 [ 4 | 32| 0 0 ] 0 [120] 40 [isp|2z0[4pn[32a| 42 i
[o7/ 8 106G [ WA | 50| 42 32 45 35 1 [1] 1] ] 13,7 | 47 [ 167 | 22,7 | 450 ] 35,2 | 45 1
L
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Anlage 3.5 MaBgeblicher AuBenlarmpegel

6089 4 Bebauungsplan Nr. 127 "Sadlich der Glonner Strafle”
Immissionzorttaballe:
Mafgeblicher AuBaniarmpoagelgem. DL . ____ M6-07

Strafererkent Schienemerkehr ewearbe Summe: Larmn-

}mnis.‘-‘ium‘t Etege |Nutz| HR | LT | LM | LT | LM | LT | LN | LT | LaM | LT | LN | LT | LaM | LT | LaN | La | pegel

[de(al] [2B{a]] [dB(a]] [e{al] [oB{Al] [dB(Al] [dB(A]] [[dB(A}]|bereich
| EG | Wb | 9w | 49 | 39 | 52 [ 42 | 0 | 0@ 0 | 0 [136] 48 [166[228 [550[421[ 52 i
fo7/ 8 106G [ WA | SW | 5D 41 53 = 1] i ] o 15 | 59 [189 ]| 23,9 | 530|540 54 1
| =TT EG | WA |NW | 5D 40 53 43 0 0 [ 0 [36]155]396| 185|532 (430 54 I
| =TT 100G [ WA | B 51 42 Ead 5o 1] 1] 1] 1] 377 | 163 | 40,7 | 19,3 | 42 [ 550 | 55 I
| =T EG | WA | MO | 48 33 51 41 ] 1] a D | 373|158 403188514410 =2 I
| BE=TE T 100G | WA | NO | 45 39 52 42 o [1] ] o 38,3 | 166 [ 41,3 | 196 | 524 | 420 | 53 [
37 10 EG | WA | NO | 48 38 51 41 1] [1] 1] 0 | %6156 39,6 | 18,6 | 51,3 | #1,0| &2 1
| TN 100G | WA | NO | 45 39 52 42 ] [1] 1] 0D (376|165 406|195 | 523 (420 53 [
| =TT EG [wa|so| &3 | 33| 4 [ 3¢ 0 [1] 0 0 (285114318134 467 (360 47 I
| T 100G [ WA | 50 | 45 35 a8 3B 1] 0 o 0 | 304 ([125]334 (155 [ 481|330 49 1
o8/ 10 EG | WA |SW | 45 ES] 52 42 1] 0 0 o 26,5 | 131 (295 14,1 |[520 | 420]| 52 [
| =TT 1oG|[wa[sw| 51 | 41 | = | &4 0 [1] 0 0 [ZFo |2z ma|157 |0 [440]| 4 I
A7 10 EG | WA |SW | 5D 40 53 43 0 0 1] 0 (257112287292 |530 (432 | o3 1
o8/ 10 100G | WA | SW | 51 41 54 44 1] [1] 0 o 72123 (302|303 |40 432 54 [
| TETETP EG [Wa| M| a8 | 33 | 52 [ 41 0 [1] 0 0 [35]|129][335[R9[501 [410]| = I
o1y 13 100G | WA | N | 49 39 52 42 1] [1] 1] 0 (319|144 349|174 | 521 (420 &3 1
foii 13 EG [WA| O | 40 30 43 3 o [1] 1] o 29% 109 (329|139 434 1331 | 44 I
foiif 12 1.0G | WA | © | 44 34 47 37 0 4] o o 314 | 125) 344 | 155 | 472 | 370 | 48 I
| ADET*] BEG |WA| S5 | 39 29 a3 E¥] D [1] 1] D |115( 79 |145[259 420|330 42 1
| T ETEF] 1OG|(WA| 5 | 42 32 45 35 i [1] o o 143 | BB (173 | 268 [ 450 ] 356 | 45 1
| IS EG | WA | W | 48 ] 51 41 1] [1] 1] o 06| 81 [136 | 261 | S5LO| 411 ] 51 I
| ORI oG wa | W[ 48 [39 | 2 |4 0 [ o [ o | 0 [143[82|173|am2]alai] =2 i
[O30 EG | WA | W | 44 34 47 37 i [1] 1] o 67 | 42 [ 87 |22 | 470|301 | &7 1
| (B2 10G | WA | W | 46 L 49 Ex] 1] [1] 1] o 10,1 | 48 [ 13,1 | 2286 |490] 391 | 49 1
| WD) EG [WA| N | 47 ETd 50 40 1] 0 1] o 210 | 82 [ 340|262 | 500 | 40,2 | 50 I
| (] 10G| WA | N | 48 38 51 41 1] 1] 1] o 226 | 84 | 356|264 |510 (411 51 I
| (B2 EG |WA| 0 | 43 3 46 £ 1] [1] 1] o 18,7 | 85 | 21,7 | 26,5 | 460 | 365 | 46 1
| ELi] 100G WA O | 45 | 35 a8 £ 1] [1] 1] D |206([ 87 |36 (267|480 |383( 48 [
fo30 EG |WA| S 3 FE] 36 26 1] [1] a o 59 | 4B [ B9 | 228|360 | 377 | 356 I
| (e} 1AM [ WA | S 36 26 39 2 1] L] 1] o B4 | 52 [114 | 232 |'390 ] 300 3% I
| BG |WA] S E 5 EL 28 1] 0 ] o 51 | 3.2 [ &1 | 212|380 288 38 I
| (k] 1DG| WA | S 3B 28 a1 31 1] [1] ] o B4 | 3.7 (114|207 (410315 41 I
| N EG | WA | W | 45 E 48 33 0 [1] 1] 1] 59 | 37 [ B9 |27 | 450|381 48 I
Fﬁ‘ 106G | WA | W | 47 37 50 40 ] 1] a o 93 | 43 [12,3 | 223 | 500 | 40,1 | 50 I
w42 EG |WA| N | 47 37 50 A0 o 0 ] o 176 | 80 | 206 | 26,0 | 500 [ 40,2 [ 50 I
| 1AM [ WA | N | 49 39 52 42 1] [1] 1] 1 202 | 80 [23,2 | 260 || 520|451 52 1
| (] EG [ WA | O | 44 34 a7 7 ] [1] 1] o 17% | 70 (209|250 47,0 | 373 | 47 [
] oG WAl o | 4 | 36 | 4o | 33 0 [1] 0 0 [199]| &9 (220249 450393 49 I
3 EG |WA| N | 49 EC] 52 42 0 [1] 1] 1 128 | 4.2 [1548 | 222 |50 | 4240]| 52 1
| (k] 100G | Wa [ N 50 40 =3 43 ] [1] 1] o 157 | 45 [ 18,7 | 225 | 53,0 | 43.0| 53 [
| (] EG [wa| 0| 43| 33| 4 [ 3¢ 0 [1] 0 0 [127] 38 [157 [ 18 [460 (362 | 45 I
% 106 wa| o[ a5 [ 35 [ 48 | 38| 0 | o | o | o [146] 40 [176[22 0480 (381 48 i
3 Ec |WA]| S 40 30 43 EE] 1] 0 0 o 39 | L5 [ 6% | 185 4301332 43 [
| K] ioG|wal S| 4333 4 | 3% 0 [1] 0 0 [s2 |22 9227|4031 46 I
| (k] EG |WA | W | 5D 40 53 43 1] 0 1] [1] 13,1 ] 1.3 | 16,1 | 19,3 | 530 (430 &3 I
k] 106G [ WA | W | 51 42 54 5o i [1] 1] o 14,7 1 ]17%71201 [40]550] 55 1
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Anlage 3.5 MaBgeblicher AuBenlarmpegel

6089 4 Bebauungsplan Nr. 127 "Sudlich der Glonner StraBe”
Immissicnsorttabelle:
MafBgeblicher AuBenlarmpegeal gem. DI. . ... 16-07
Spalie Bescheibung

Etege Seockwerk

Nz, Gebietschrarakter

HR Himmelsnichtung der Gebaudeseite

Strabenverkehr Beurtsihungsbegel Strasse Tag bew. Nacht [gerundet nach RLS-90)

Schienerverkehr | g pe), ngshegeal Schisne Tag baw, Macht (genundet nach RLS-90)

Gewerbe Beurtsilungsbege] Gewerbe Tag bow, Macht

Sumnme Mabigeblicher AuBenlirmpegsl Summe Tag bzw, Nacht

= Mabgeblicher AuBenlarmpegel gesamt
Projekitir - 6089.4'2019-18 Ingenieurboro Kottermair GmbH Seile Ivon 3
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

Anlage 3.5 MaBgeblicher AuBenlarmpegel
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Anlage 4.2 Ergebnistabelle Gesamtpegel

DIN 18005-1 16. BImSchV
OWT | OWN | LT LrN
Immissionsort Etage | HR | Nutzung LrT,diff|LrN,diff LrT,diff|LrN,diff
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
IOA Miinchner StraRe 20 EG S WA 55 45 34,6 259 | 20,4 | -191 | 244 | 231
IOA Miinchner StraRe 20 1.0G | S WA 55 45 36,1 273 | -189 | 17,7 | 229 | 217
IOB Glonner StraRe 1 EG | sO WA 55 45 38,2 294 | -168 | -156 | 208 | -19,6
IOB Glonner StraRe 1 1.0G | SO WA 55 45 396 | 308 | -154 | -142 | 19,4 | -182
|OB Glonner StraRe 1 2.0G | so WA 55 45 39,9 | 312 | <151 | 138 | -191 | 178
I0C Glonner StraRe 3 EG S WA 55 45 37,7 289 | -173 | -161 | 21,3 | -201
IOC Glonner StraRe 3 1.06 | s WA 55 45 39,2 304 | -158 | -146 | -198 | -186
Legende:
Etage maBgebliches Stockwerk
HR Himmelsrichtung
Nutzung Gebietscharakter
IRW Immissionsrichtwert - Tag bzw. Nacht
LIK Immissionskontingent - Tag bzw. Nacht
Lr Beurteilungspegel - Tag bzw. Nacht
Diff Unter- bzw. Uberschreitung - Tag bzw. Nacht

Die Nachtzeit umfasst 8 Stunden und dauert von 22:00 - 06:00 Uhr
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Anlage 5.2 Ergebnistabelle Gesamtpegel des Gewerbelarms

IRW, max
Immissionsort Etage [ HR [ Nutzung IRW, T] RWN | LT trN Diff, T | Diff,N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
101 EG [ NW]| WA 55 40 23,2 | 11,9 | -31,8| -28,1
101 1.0G [ NW| WA 55 40 24,1 | 12,1 | -30,9 | -27,9
101 EG NO WA 55 40 27,1 | 12,9 [-279] -27,1
101 1.0G [ NO WA 55 40 28,0 | 13,1 [-27,0| -26,9
101 EG NO WA 55 40 10,8 53 |-44,2| -34,7
101 1.0G | NO WA 55 40 16,9 6,3 |-38,1]| -33,7
101 EG | NO| WA 55 40 11,2 | 58 |-43,8]| -34,2
101 1.0G | NO WA 55 40 16,5 6,8 |-385] -33,2
101 EG | sO WA 55 40 7,2 3,7 |-47,8| -36,3
101 1.0G | SO WA 55 40 10,5 4,8 |-44,5] -35,2
101 EG | SW WA 55 40 12,1 46 |-429] -354
101 1.0G | SW WA 55 40 15,1 58 |-399] -34,2
101 EG | SW WA 55 40 9,7 4,4 |-453] -35,6
101 1.0G | sSW| WA 55 40 12,3 | 50 |-42,7| -35,0
102 EG [ NW]| WA 55 40 27,1 | 13,5 | -27,9| -26,5
102 1.0G | NW WA 55 40 28,1 | 14,0 | -26,9| -26,0
102 EG NO WA 55 40 20,4 | 11,6 [ -34,6]| -28,4
102 1.0G | NO WA 55 40 22,6 | 12,0 | -32,4| -28,0
102 EG NO WA 55 40 17,8 | 10,2 | -37,2| -29,8
102 1.0G | NO WA 55 40 20,7 | 10,7 | -34,3] -29,3
102 EG SO WA 55 40 10,9 6,8 |-44,1]| -33,2
102 1.0G | SO WA 55 40 14,2 79 |-40,8]| -32,1
102 EG NO WA 55 40 17,2 9,2 |-37,8] -30,8
102 1.0G | NO WA 55 40 19,4 9,6 |-356] -30,4
102 EG SO WA 55 40 15,9 64 |-39,1]| -33,6
102 1.0G | SO WA 55 40 17,3 7,2 | -37,7| -32,8
102 EG | SW WA 55 40 11,9 55 |-43,1]| -34,5
102 1.0G | SW WA 55 40 14,8 6,9 |-40,2| -33,1
102 EG | sO WA 55 40 104 | 49 |-446] -351
102 1.0G | SO WA 55 40 132 | 59 |-41,8]| -34,1
102 EG | SW WA 55 40 9,5 54 |-455] -34,6
102 1.0G | SW WA 55 40 12,9 72 |-42,1] -32,8
102 EG | SW WA 55 40 12,2 6,7 |-42,8]| -33,3
102 1.0G | SW WA 55 40 16,5 8,2 |-385] -31,8
103 EG [ NW]| WA 55 40 38,6 | 19,6 | -16,4 | -20,4
103 1.0G [ NW| WA 55 40 39,4 | 20,3 | -15,6 | -19,7
103 EG | NO| WA 55 40 42,6 | 21,0 | -12,4| -19,0
103 1.0G | NO WA 55 40 43,1 | 21,9 | -11,9| -18,1
103 EG NO WA 55 40 419 | 19,9 | -13,1| -20,1
103 1.0G | NO WA 55 40 42,6 | 20,7 | -12,4| -19,3
103 EG | sO WA 55 40 20,5 | 11,6 | -34,5| -28,4
103 1.0G | SO WA 55 40 22,9 | 13,0 |-32,1| -27,0
103 EG | SW WA 55 40 16,6 | 10,4 | -38,4| -29,6
103 1.0G | SW| WA 55 40 19,7 | 11,6 |-353| -28,4
103 EG | SW WA 55 40 16,9 | 11,3 | -38,1| -28,7
103 1.0G | SW WA 55 40 19,6 | 12,4 | -354| -27,6
104/ 5/ 6 EG NO WA 55 40 10,2 51 |-448] -34,9
104/ 5/ 6 1.0G [ NO| WA 55 40 14,1 | 54 |-40,9| -34,6
104/ 5/ 6 EG | NO| WA 55 40 11,5 | 4,6 |-43,5| -354
104/ 5/ 6 1.0G [ NO| WA 55 40 14,5 | 4,8 |-40,5]| -35,2
104/ 5/ 6 EG | NO| WA 55 40 11,9 | 43 |-431] -35,7
104/ 5/ 6 1.0G | NO WA 55 40 14,2 4,6 |-40,8| -35,4
104/ 5/ 6 EG SO WA 55 40 4,5 2,5 |-50,5]| -37,5
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Anlage 5.2 Ergebnistabelle Gesamtpegel des Gewerbelarms

107/ 8 EG | NW WA 55 40 154 | 17,0 | -39,6 | -23,0
107/ 8 1.0G | NW WA 55 40 17,4 | 184 | -37,6| -21,6
107/ 8 EG NO WA 55 40 119 | 14,2 | -43,1] -25,8
107/ 8 1.0G | NO WA 55 40 153 | 16,8 | -39,7| -23,2
107/ 8 EG SO WA 55 40 6,3 8,0 |-48,7] -32,0
107/ 8 1.0G | SO WA 55 40 8,8 10,6 | -46,2 | -29,4
107/ 8 EG SW WA 55 40 12,1 | 11,7 | -42,9] -28,3
107/ 8 1.0G | SW WA 55 40 14,6 | 14,1 | -40,4| -25,9
109/ 10 EG [ NW WA 55 40 16,2 | 18,1 | -38,8] -21,9
109/ 10 1.0G | NW WA 55 40 18,8 | 20,0 | -36,2| -20,0
109/ 10 EG NO WA 55 40 16,7 | 18,5 | -38,3| -21,5
109/ 10 1.0G | NO WA 55 40 19,7 | 20,7 | -35,3] -19,3
109/ 10 EG SO WA 55 40 9,6 10,9 | -45,4] -29,1
109/ 10 1.0G | SO WA 55 40 12,2 | 13,6 | -42,8] -26,4
109/ 10 EG SW WA 55 40 12,6 | 12,8 | -42,4]| -27,2
109/ 10 1.0G | SW WA 55 40 15,2 | 153 | -39,8| -24,7
1011/ 12 EG N WA 55 40 24,6 | 26,0 | -30,4| -14,0
1011/ 12 1.0G | N WA 55 40 27,3 | 28,2 | -27,7| -11,8
1011/ 12 EG 0 WA 55 40 34,2 | 32,9 |-20,8| -7,1
1011/ 12 1.0G| O WA 55 40 353 | 34,5 | -19,7| -55
1011/ 12 EG 0 WA 55 40 33,5 | 32,3 | -21,5| -7,7
1011/ 12 1.0G | O WA 55 40 34,7 | 33,9 | -20,3| -6,1
1011/ 12 EG S WA 55 40 25,2 | 25,5 [-29,8] -14,5
1011/ 12 1.0G| S WA 55 40 27,6 | 27,7 | -27,4| -12,3
1011/ 12 EG W WA 55 40 14,3 | 14,7 | -40,7 | -25,3
1011/ 12 1.0G | W WA 55 40 18,4 | 183 | -36,6 | -21,7
1013/ 14 EG N WA 55 40 26,9 | 25,0 |-28,1] -15,0
1013/ 14 1.0G | N WA 55 40 28,8 | 27,3 | -26,2] -12,7
1013/ 14 EG 0 WA 55 40 29,0 | 28,9 | -26,0( -11,1
1013/ 14 1.0G| O WA 55 40 30,2 | 30,1 | -248| -9,9
1013/ 14 EG S WA 55 40 9,8 12,8 | -45,2| -27,2
1013/ 14 1.0G| S WA 55 40 12,4 | 148 | -42,6 | -25,2
1013/ 14 EG W WA 55 40 9,2 11,2 | -45,8 | -28,8
1013/ 14 1.0G | W WA 55 40 12,8 | 15,0 | -42,2 | -25,0
1043 EG W WA 55 40 3,6 57 |-51,4] -34,3
1043 1.0G | W WA 55 40 6,4 8,5 |-48,6] -31,5
1043 EG N WA 55 40 14,2 | 15,7 | -40,8 | -24,3
1043 1.0G| N WA 55 40 16,3 | 173 | -38,7| -22,7
1043 EG 0 WA 55 40 139 | 15,5 | -41,1] -24,5
1043 1.0G| O WA 55 40 16,0 | 17,1 | -39,0] -22,9
1043 EG S WA 55 40 3,7 59 |-51,3] -34,1
1043 1.0G| S WA 55 40 6,2 8,2 |-48,8] -31,8
1044 EG | NW WA 55 40 13,3 | 15,1 | -41,7| -24,9
1044 1.0G | NW WA 55 40 15,5 | 16,7 | -39,5] -23,3
1044 EG 0 WA 55 40 10,7 | 12,3 | -44,3 | -27,7
1044 1.0G| O WA 55 40 133 | 14,4 | -41,7| -25,6
1044 EG S WA 55 40 3,3 52 |-51,7] -34,8
1044 1.0G | S WA 55 40 5,9 7,8 | -49,1] -32,2
1044 EG W WA 55 40 5,6 70 | -49,4] -33,0
1044 1.0G | W WA 55 40 9,3 10,1 | -45,7 | -29,9
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104/ 5/ 6 1.0G | so | wa 55 40 71 | 32 |-479]| -36,8
104/5/ 6 EG | sw| wa 55 40 | 102 ] 33 [-448] -36,7
104/ 5/ 6 1.0G | sw| wa 55 40 | 144 | 40 |-406] -36,0
104/5/ 6 EG | sw| wa 55 40 74 | 29 [-476]-371
104/5/ 6 1.0G | sw ]| wa 55 40 | 11,5 | 41 [-435] 359
104/5/ 6 EG | sw| wa 55 40 | 160 | 3,6 |-390] -36,4
104/ 5/ 6 1.0G [ sw | wa 55 40 | 11,4 | 46 |-436] 354
104/ 5/ 6 EG |NW| wa 55 40 | 12,1 ] 59 |-429] 341
104/5/ 6 1.0G [ NwW] wa 55 40 | 160 ] 6,2 [-390] -33,8
107/ 8 EG |NW| wa 55 40 | 133 ] 55 [-41,7] -345
107/ 8 1.0G | N\W ]| wa 55 40 | 163 | 6,1 |-387]-33,9
107/ 8 EG | NO| wa 55 40 | 122 | 56 |-428] 344
107/ 8 1.06 | NO| wa 55 40 | 158 | 6,1 [-392]-33,9
107/ 8 EG | so| wa 55 40 | 12,0 40 [-430] -360
107/ 8 1.0G | so | wa 55 40 | 137 | 47 |-413]-353
107/ 8 EG | sw| wa 55 40 | 136 | 48 |-414] -352
107/ 8 1.0G [ sw]| wa 55 40 | 159 ] 59 [-391] -341
109/ 10 EG |NW| wa 55 40 | 366 | 155 [-18,4] -24,5
109/ 10 1.0G | NW ]| wa 55 a0 | 377 163 |-173] -23,7
109/ 10 EG | NO| wa 55 40 | 373 158 |-17,7]| -24,2
109/ 10 1.06 | NO [ wa 55 40 | 383 | 16,6 |-16,7] -23,4
109/ 10 EG | NO| wa 55 40 | 36,6 | 156 |-18,4]| -24,4
109/ 10 1.0G [ NO | wa 55 40 | 376 | 165 |-17,4]| -23,5
109/ 10 EG | so| wa 55 40 | 288 | 11,4 |-262]| -28,6
109/ 10 1.06 [ so| wa 55 40 | 304 | 125 [-246] 27,5
109/ 10 EG | sw| wa 55 40 | 265 | 11,1 [-285] -28,9
109/ 10 1.0G | sw| wa 55 a0 | 279 122 [-271] 27,8
109/ 10 EG | sw| wa 55 40 | 257 | 11,2 | -29.3] -28,8
109/ 10 1.0G | sw ]| wa 55 a0 | 272 ] 123 [-278] 27,7
1011/ 12 EG | N WA 55 40 | 305 | 11,9 [-245] -28,1
1011/ 12 1.0G | N WA 55 40 | 31,9 | 144 |-231] -256
1011/ 12 EG | O WA 55 40 | 29,9 | 10,9 |-251] -29,1
1011/ 12 1.0G| o WA 55 40 | 31,4 ] 125 [-236] -27,5
1011/ 12 EG | S WA 55 40 [ 115 79 [-435] -32,1
1011/ 12 1.0G | s WA 55 40 | 143 | 88 [-40,7] -31,2
1011/ 12 G | W | wa 55 40 | 106 | 81 |-444] 319
1011/ 12 1.06 | w | wa 55 40 | 143 [ 9,2 [-40,7] -30,8
1030 G | W | wa 55 40 67 | 42 |-483] -358
1030 1.06 | w | wa 55 40 | 101 | 48 |-449] -352
1030 EG | N WA 55 40 | 210 82 |-340] -31,8
1030 1.0G| N WA 55 40 | 226 84 [-324] 316
1030 EG | O WA 55 40 | 187 ] 85 [-363] -31,5
1030 1.06| o WA 55 40 | 206 | 87 |-344]-31,3
1030 EG | S WA 55 40 50 | 48 [-49,1] -352
1030 1.0G | s WA 55 40 84 | 52 |-466]| -34,8
1042 EG | S WA 55 40 5,0 | 3,2 |-49,9]( -36,8
1042 1.0G | s WA 55 40 84 | 37 |-466] -363
1042 EG | W | wa 55 40 509 | 37 [-49,1] -36,3
1042 106 | w | wa 55 40 93 | 43 [-457] -357
1042 EG | N WA 55 40 | 176 ] 80 [-374] -32,0
1042 1.0G6 | N WA 55 40 | 202 ] 80 [-348]-32,0
1042 G | O WA 55 40 | 179 70 |-371] 33,0
1042 1.06| o WA 55 40 | 199 69 [-351]-331
1043 EG | N WA 55 40 | 12,8 42 [-422] 358
1043 1.0G | N WA 55 40 | 157 | 45 |-393] -355
1043 EG | O WA 55 40 | 12,7 ] 38 |-423] -362
1043 10G| o WA 55 40 | 146 | 40 [-404] 360
1043 EG | S WA 55 40 39 | 15 [-51,1] -385
1043 1.0G | s WA 55 40 62 | 22 |-488][ -378
1043 G | W | wa 55 40 | 131 1,3 [-419] 387
1043 1.06 | w | wa 55 40 | 147 ] 21 [-403] 37,9
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Anlage 5.2 Ergebnistabelle Gesamtpegel des Gewerbelarms

Legende:

Etage maBgebliches Stockwerk

HR Himmelsrichtung

Nutzung Gebietscharakter

IRW Immissionsrichtwert - Tag bzw. Nacht

LIK Immissionskontingent - Tag bzw. Nacht

Lr Beurteilungspegel - Tag bzw. Nacht

Diff Unter- bzw. Uberschreitung - Tag bzw. Nacht

Die Nachtzeit umfasst 8 Stunden und dauert von 22:00 - 06:00 Uhr

Nachfolgend sind ausschlieBlich die Teilpegel einer Nordostfassade des 103 dargestellt.
Weitere Teilpegeltabellen sind auf Verlangen vorlegbar.
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Anlage 5.3 Tagesgdnge und Teilpegel des Gewerbeldarms

Gemeinde Brunnthal
6089_3 Bebauungsplan Nr. 127 "Siidlich der Glonner StraBe"
Teilbeurteilungspegel - mittlere Ausbreitung

Zeit- | Quelltyp [Schallquelle ‘ Li ‘ R'w‘ L'w Lw ‘ loder S ‘ KI‘ KT‘ Ko S Adiv| Agr | Abar Aatm‘ Cmet| Am ADI‘ dLrefl| dLw | ZR ‘ Lr
bereich dB(A)| dB | dB(A)| dB(A)| mm2 | dB| dB| dB| m dB| dB| dB | dB| dB | dB| dB| dB | dB | dB | dB(A)
103 EG WA HR NO RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 42,6 dB(A) LN 21,0 dB(A) RW.Tmax 85 dB(A) RW,N,max dB(A) LT.max 71 dB(A

LT Flache |Absetzcontainer 84,5 | 908 43(0,0| 00| 00| 2941|-404| 15| -0,1| -0,2 0,0 0,0 15[(-120| 0,0 | 411

LT  |Parkplatz | PP Lkw Tagzeit 69,0 | 80,0 125100 00| 00| 3380|-416| 21| -1,8[ -04| -02 0,0 16| 90| 40| 346

LT Linie |Fahrspur Lkw Tagzeit 63,0 | 755 178100 | 0,0| 00| 2856|-40,1 12| 00| -02 0,0 0,0 12| 90| 40| 324

LT Linie |Fahrspur Lkw Container 63,0 | 755 178100 | 0,0 | 00| 2856 |-40,1 12| 00| -02 0,0 0,0 12(-120| 00| 255

LT | Parkplatz | PP Pkw 56,0 | 67,0 125100 0,0| 00f 3380|-416| 21| -18( -04| -02 0,0 16| 20| 00| 247

LT Linie |Fahrspur Pkw 47,5 | 60,0 178100 | 0,0| 00| 2860|-40,1 19| -0,1| -02 0,0 0,0 08| 20| 00| 202

LT Linie |Fahrspur Lkw Nachtzeit 63,0 | 76,2 210(00| 00| 00| 6087|-467| 22|-233| -03| -08 0,0 39

LrT | Parkplatz | PP Lkw Nachtzeit 69,0 | 80,0 125100 0,0| 00| 61,63|-468| 22|-142| -0,1 -1,0 0,0 03

LrN  [Parkplatz PP Lkw Nachtzeit 69,0 | 80,0 125100 0,0| 00f 61,63|-468| 22|-142| -0,1 -1,0 0,0 03| 00| 00| 205

LrN Linie |Fahrspur Lkw Nachtzeit 63,0 | 76,2 210|00| 00| 00| 6087|-46,7| 22|-233| -03| -08 0,0 39 00| 00| 113

LN Flache |Absetzcontainer 84,5 | 908 43(0,0] 00| 00| 2941|-404| 15| -0,1| -0,2 0,0 0,0 15

LN Linie |Fahrspur Lkw Container 63,0 | 755 178100 | 0,0| 00| 2856|-40,1 12| 00| -02 0,0 0,0 12

LN Linie |Fahrspur Lkw Tagzeit 63,0 | 755 178100 | 0,0| 00| 2856|-40,1 12| 00| -02 0,0 0,0 12

LrN Linie |Fahrspur Pkw 47,5 | 60,0 178100 | 0,0| 00| 28,60|-40,1 19| -0,1| -02 0,0 0,0 08

LN  |Parkplatz PP Lkw Tagzeit 69,0 | 80,0 125100 00| 00| 3380|-416| 21| -1,8[ -04| -02 0,0 16

LrN | Parkplatz PP Pkw 56,0 | 67.0 125100 00] 00| 3380|-416] 21| 18] -04| -02 0.0 1.6
103 1.0G_ WA HR NO RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 43,1 dB(A) LrN 21,9 dB(A) RW,Tmax 85 dB(A) RW,N,max dB(A) LTmax 71 dB(A)

LT Flache |Absetzcontainer 84,5 | 908 43(0,0] 00| 00| 29,62|-404| 16| 00| -0,2 0,0 0,0 16[-120| 0,0 | 413

LrT | Parkplatz | PP Lkw Tagzeit 69,0 | 80,0 125100 0,0| 00| 3407|-416| 20| -0,7| -0.3 0,0 0,0 20 90| 40| 363

LT Linie |Fahrspur Lkw Tagzeit 63,0 | 755 178100 0,0| 00| 2883|-402| 12| 00| -02 0,0 0,0 14| 90| 40| 327

LT | Parkplatz | PP Pkw 56,0 | 67,0 125100 0,0| 00| 3407|-416| 20| -0,7| -03 0,0 0,0 20 20| 00| 263

LT Linie |Fahrspur Lkw Container 63,0 | 755 178100 0,0| 0,0/ 2883|-402| 12| 00| -0,2 0,0 0,0 14(-120| 00| 257

LT Linie |Fahrspur Pkw 47,5 | 60,0 178100 0,0| 0,0/ 2892|-40,2| 20| 00| -0,2 0,0 0,0 11| 20| 00| 20,6

LT Linie |Fahrspur Lkw Nachtzeit 63,0 | 76,2 210(00| 00| 00| 61,01|-46,7| 23|-230| -03 0,0 0,0 35

LT | Parkplatz | PP Lkw Nachtzeit 69,0 | 80,0 125100 0,0| 00| 61,77|-468| 22|-141| -0,1 -0,1 0,0 03

LrN  [Parkplatz [PP Lkw Nachtzeit 69,0 | 80,0 125100 0,0| 00| 61,77|-468| 22|-141| -0,1 -0,1 0,0 03| 00| 00| 214

LrN Linie |Fahrspur Lkw Nachtzeit 63,0 | 76,2 210(00| 00| 00| 61,01|-46,7| 23|-230| -03 0,0 0,0 35 00| 00| 12,0

LN Flache |Absetzcontainer 84,5 | 908 43(0,0] 00| 00| 29,62|-404| 16| 00| -0,2 0,0 0,0 16

LN Linie |Fahrspur Lkw Container 63,0 | 755 178100| 0,0| 00| 2883|-402| 12| 00| -0,2 0,0 0,0 14

LN Linie |Fahrspur Lkw Tagzeit 63,0 | 755 178100 0,0| 0,0/ 2883|-402| 12| 00| -02 0,0 0,0 14

LN Linie |Fahrspur Pkw 47,5 | 60,0 178100 | 0,0| 00| 2892|-402| 20| 00| -02 0,0 0,0 11

LrN  |Parkplatz PP Lkw Tagzeit 69,0 | 80,0 125100 0,0| 0,0f 3407|-416| 20| -0,7| -0.3 0,0 0,0 20

LrN | Parkplatz | PP Pkw 56,0 | 67,0 125]100| 0,0] 00] 3407[-416]| 20| -0,7] -03 0,0 0,0 2,0
103 EG WA HR NO RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 41,9 dB(A) LrN 19,9 dB(A) RW,Tmax 85 dB(A) RW,N,max dB(A) LTmax 71 dB(A)

LT | Flache |Absetzcontainer | | | 845] 908 | 43]00] 00] 00| 3220[-41,1] 1,7] -02] -02] 00 [oo] 17]-120] 00| 405
ProjektNr.: 6089.3/2018-JB Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Seite 1von 3
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SoundPLAN 7.4
Gemeinde Brunnthal
6089_3 Bebauungsplan Nr. 127 "Siidlich der Glonner StraBe"
Teilbeurteilungspegel - mittlere Ausbreitung

Zeit- | Quelltyp |Schallquelle ‘ L ‘ R'w‘ Lw | Lw ‘ Ioders‘ KI‘ KT‘ Ko| s ‘ Adiv Agr‘ Abar‘ Aa1m‘ Cmet| Am ADI‘ dLref de‘ ZR‘ Lr
bereich dB(A)| dB | dB(A)| dB(A) m,m2 dB| dB| dB m dB dB dB dB dB | dB| dB| dB dB dB | dB(A)

LrT | Parkplatz | PP Lkw Tagzeit 69,0 | 80,0 125(00| 0,0| 00| 3651|-422( 21| -34| -05| -04 0,0 28| 90| 40| 333

LT Linie |Fahrspur Lkw Tagzeit 63,0 | 755 178100 0,0 0,0 3195|411 15 -03| -02 0,0 0,0 16| 90| 40| 319

LT Linie |Fahrspur Lkw Container 63,0 | 755 178100 0,0 00| 31,95| 41,1 15| -03| -02 0,0 0,0 16[-120| 00| 249

LT | Parkplatz | PP Pkw 56,0 | 67,0 125(00| 00| 00| 3651|-422( 21| -34| -05| -04 0,0 28| 20| 00| 234

LT Linie Fahrspur Pkw 475 | 60,0 17,8 (00| 0,0| 0,0 31,98| 41,1 20| -1,1| -02| -01 0,0 14| -20 00| 187

LT Linie |Fahrspur Lkw Nachtzeit 63,0 | 76,2 210(00| 00| 00| 6183|-468| 23(-235| -03| -09 0,0 54

LrT | Parkplatz | PP Lkw Nachtzeit 69,0 | 80,0 125(00| 0,0 00| 6283|-470( 22|-157| -0,1 -1,0 0,0 05

LrN  [Parkplatz [PP Lkw Nachtzeit 69,0 | 80,0 125(00| 0,0| 00| 6283|-470( 22|-157| -0,1 -1,0 0,0 05 00| 00| 19,0

LN Linie |Fahrspur Lkw Nachtzeit 63,0 | 762 210(00]| 00| 00| 6183|-468| 23|-235| -03| -09 0,0 54 00| 00| 125

LN Flache |Absetzcontainer 84,5 908 43100 00| 0,0f 3220(-411 1,7 02| -02 0,0 0,0 17

LN Linie |Fahrspur Lkw Container 63,0 | 755 178100 0,0 0,0/ 31,95|-41,1 15| -03| -02 0,0 0,0 16

LN Linie |Fahrspur Lkw Tagzeit 63,0 | 755 178100 0,0 0,0/ 31,95|-41,1 15| -03| -02 0,0 0,0 16

LN Linie |Fahrspur Pkw 47,5 | 60,0 178100 0,0 0,0 31,98|-41,1 20( -1,1] -02| -01 0,0 14

LN |Parkplatz PP Lkw Tagzeit 69,0 | 80,0 125(00| 00| 00| 3651|-422( 21| -34| -05 -04 0,0 28

LrN | Parkplaiz | PP Pkw 56,0 | 67,0 125(00] 00| 00| 3651)|-422| 21| -34| -05| -04 0,0 28
103 1.0G_WA HR NO RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LT 42,6 dB(A) LN 20,7 dB(A) RW.Tmax 85 dB(A) RW,N,max dB(A) LT.max 71 dB(A

LT Flache |Absetzcontainer 84,5 908 43100 00| 0,0/ 3239|-412| 1,7 -0,1| -0,2 0,0 0,0 1,7(-120| 0,0| 40,7

LT  |Parkplatz | PP Lkw Tagzeit 69,0 | 80,0 125(00| 0,0| 00| 36,76|-423| 21| -1,0| -04 0,0 0,0 23| 90| 40| 357

LT Linie |Fahrspur Lkw Tagzeit 63,0 | 755 178100 0,0 00| 32,19| 41,1 15/ 00| -02 0,0 0,0 1,7/ 90| 40| 323

LrT | Parkplatz | PP Pkw 56,0 | 67,0 125(00| 0,0 00| 36,76|-423| 21| -1,0| -04 0,0 0,0 23| 20| 00| 257

LT Linie |Fahrspur Lkw Container 63,0 | 755 178100 0,0 00| 32,19|-41,1 15| 00| -02 0,0 0,0 1,7(-120| 00| 253

LT Linie |Fahrspur Pkw 47,5 | 60,0 178100 0,0 | 00| 3227|-412| 21| -02| -02 0,0 0,0 15 20| 00| 19,9

LT Linie |Fahrspur Lkw Nachtzeit 63,0 | 762 210(00| 00| 00| 6197|-468| 23|-232| -03 0,0 0,0 5,0

LrT | Parkplatz | PP Lkw Nachtzeit 69,0 | 80,0 125(00| 0,0| 00| 6298|-470( 22|-156| -0,1 -0,1 0,0 05

LrN |Parkplatz PP Lkw Nachtzeit 69,0 | 80,0 125(00| 0,0| 0,0/ 6298|-470( 22|-156| -0,1 -0,1 0,0 05 00| 00| 199

LrN Linie |Fahrspur Lkw Nachtzeit 63,0 | 76,2 210(00| 00| 00| 6197|-468| 23|-232| -03 0,0 0,0 50 00| 00| 132

LN Flache |Absetzcontainer 84,5 908 43100 00| 0,0/ 3239|-412| 17| -0,1| -0,2 0,0 0,0 17

LN Linie |Fahrspur Lkw Container 63,0 | 755 178100 0,0 | 00| 32,19| 41,1 15| 00| -02 0,0 0,0 17

LN Linie |Fahrspur Lkw Tagzeit 63,0 | 755 178100 0,0 0,0 32,19|-41,1 15| 00| -02 0,0 0,0 17

LN Linie |Fahrspur Pkw 47,5 | 60,0 178100 0,0 0,0 3227|-412| 21| -02| -0,2 0,0 0,0 15

LN  |Parkplatz PP Lkw Tagzeit 69,0 | 80,0 125(00| 0,0| 00| 36,76|-423| 21| -1,0| -04 0,0 0,0 23

LrN | Parkplatz [PP Pkw 56,0 | 67.0 125[/00] 00 00| 3676|423 21| -10| -04 0.0 0.0 23
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Anlage 5.3 Tagesgdnge und Teilpegel des Gewerbeldarms

Gemeinde Brunnthal
6089_3 Bebauungsplan Nr. 127 "Siidlich der Glonner StraBe"
Teilbeurteilungspegel - mittlere Ausbreitung
Legende
Zeit- bereich Name des Zeitoereichs
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Schallquelle Name der Schallquelle
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schalldamm-MaB
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?2
Lw dB(A) Schallleistungspegel
loder S m,m2 GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Inmissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dd&mpfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere D&mpfung aufgrund Luftabsorption
Cmet dB Meteorologische Korrektur
Am dB Mittlere Minderung durch Bewuchs, Industriegeldnde und Bebauung
ADI dB Mittlere Richtwirkungskorrektur
dLrefl dB Pegelerhéhung durch Reflexionen
dLw dB Korrektur Betriebs zeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
ProjektNr.: 6089.3/2018-JB Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Seite 3von 3
RechenlaufNr.: 3 Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster
SoundPLAN 7.4
Gemeinde Brunnthal
6089_3 Bebauungsplan Nr. 127 "Sudlich der Glonner StraBe"
Tagesgénge und Emissionsspektren
Name 01| 12| 23| 34 45| 56| 67| 7-8| 89| 9-10( 10-11] 11-1 12-13 13-14 14-19 15-16 16-17 17-14 18-19 19-20 20-21| 21-22 22-23 23-24
Uhr [ Uhr | Unhr| Uhr [ Unhr| Uhr| Uhr| Uhr| Uhr Uhr| Uhr | Unhr| Uhr [ Uhr| Ubr [ Uhr | Uhr| Uhr [ Uhr| Uhr | Unhr| Uhr [ Uhr | Ubr
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)] dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A!
Absetzcontainer 90,8
Fahrspur Lkw Container 75,5
Fahrspur Lkw Nachtzeit 76,2
Fahrspur Lkw Tagzeit 75,5 75,5
Fahrspur Pkw 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0 | 60,0
PP Lkw Nachtzeit 80,0
PP Lkw Tagzeit 80,0 80,0
PP Pkw 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0 | 67,0
ProjektNr.: 6089.3/2018-JB Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Seite 1 von 1
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Anlage 5.4 Allgemeiner Hinweis

Allgemeiner Hinweis:
Der Ausdruck wird aus Platzgriinden auf die wichtigsten Immissionspunkte mit den maximalen Beurtei-

lungspegeln beschrankt. Bei Bedarf kdnnen die Seiten fiir zusatzliche Immissionspunkte erstellt wer-
den.

Hinweis zur Spalte ,Ko":
- Ko = Ko zur Berlicksichtigung der Abstrahlung in den Viertelraum fiir Ausbreitung nach DIN ISO
9613-2 (Ka = 3 dB(A) fiir Wande, Ko= 0 dB(A) fiir Dacher)
- im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung" setzt sich Ko wie folgt zusammen:
1. Fir Quellen ohne Schallddmmspektrum (Summenpegel):
Ko= 3 dB(A) fir Wande, Ko= 0 dB(A) fir Dacher und Zuschlag fiir Bodenreflexion nach DIN
ISO 9613-2 ,Alternatives Verfahren®
2. Fir Quellen mit Schallddmmspektrum:
Ko = 3 dB(A) fir Wande, Ko = 0 dB(A) fiir Dacher. Einen expliziten Zuschlag fiir Bodenreflexi-
on gibt es in der DIN ISO 9613-2 ,Allgemeines Verfahren" nicht, da dort die unterschiedliche
Bodendampfung im Quell-, Mittel- und Empféngerbereich frequenzspezifisch unterschiedlich
beriicksichtigt wird.

Hinweis zur Spalte ,,s" im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung":

- Entfernung zwischen Emittenten und Immissionsort. Fiir Linien- und Flachenschallquellen wird eine
mittlere Entfernung angegeben, da diese Schallquellen in Teilschallquellen zerlegt werden. Eine Do-
kumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschallquellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle
moglich. Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten duBerst umfangreich und wird nur auf
Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte , Adiv" im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung":

- Mittlere Entfernungsminderung. Fir Linien- und Flachenschallquellen wird eine mittlere Entfer-
nungsminderung angegeben, da diese Schallquellen in Teilschallquellen zerlegt werden. Eine Do-
kumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschallquellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle
moglich. Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten duBerst umfangreich und wird nur auf
Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte , Aqg" im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung™:

- Mittlerer Bodeneffekt. Fiir Linien- und Flachenschallquellen wird eine mittlere Bodendédmpfung an-
gegeben, da diese Schallquellen in Teilschallquellen zerlegt werden. Eine Dokumentation der einzel-
nen Teil- und Spiegelschallquellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle méglich. Diese ist jedoch
aufgrund der anfallenden Daten auBerst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte ,,Avar" im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung™:

- Mittlere Einfligeddmpfung. Fir Linien- und Flachenschallquellen wird eine mittlere Einfligedampfung
angegeben, da diese Schallquellen in Teilschallquellen zerlegt werden. Eine Dokumentation der ein-
zelnen Teil- und Spiegelschallquellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle mdglich. Diese ist je-
doch aufgrund der anfallenden Daten duBerst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte ,,An" im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung™:

- Mittlere Dampfung durch Luftabsorption. Fir Linien- und Flachenschallquellen wird eine mittlere
Dampfung durch Luftabsorption angegeben, da diese Schallquellen in Teilschallquellen zerlegt wer-
den. Eine Dokumentation der einzelnen Teil- und Spiegelschallquellen ist in einer gesonderten Pro-
tokolltabelle méglich. Diese ist jedoch aufgrund der anfallenden Daten duBerst umfangreich und
wird nur auf Wunsch erstellt.

Hinweis zur Spalte ,,Cmet" im Ausdruck ,Mittlere Ausbreitung":

Mittlere meteorologische Korrektur. Fir Linien- und Flachenschallquellen wird eine meteorologische
Korrektur angegeben, da diese Schallquellen in Teilschallquellen zerlegt werden. Eine Dokumentation
der einzelnen Teil- und Spiegelschallquellen ist in einer gesonderten Protokolltabelle méglich. Diese ist
jedoch aufgrund der anfallenden Daten duBerst umfangreich und wird nur auf Wunsch erstellt.
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Anlage 6 Rechenlaufinformationen

Gemeinde Brunnthal
6089_3 Bebauungsplan Nr. 127 "Sudlich der Glonner StraBe"”
Rechenlaufinformationen Beurteilungspegel

Rechenlaufbeschreibung

Rechenkem: Gebaudeldnmkarte
Titel: 6089 3 Lr Gewerbe
Gruppe:

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnummer: 3

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)
Berechnungsbeginn: 02.07.2018 07:41:46
Berechnungsende: 02.07.2018 07:42:18
Rechenzeit: 00:08:736 [m:s:ms]
Anzahl Punkte: 57

Anzahl berechneter Punkte: 57

Kemel Version: 07.12.2017 (64 bit)

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektaebiete aus StraBenoberflachen erzeuaen: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: 1SO 9613-2: 1996
Luftabsomption: 1ISO 9613

regular ground effect (chapter 7.3.1), for sources without a spectrum autormatically altemative ground effect
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/ mehrfach 20,0dB/25,0dB
Berechnung mit Seitenbeugung: Nein
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fiir die Einfligedanmpfung
Mehrweg in der vertikalen Ebene berechnen, die Quelle und Immissionsort enthalt

Umgebung:

Luftdruck 1013,3 mbar

relative Feuchte 70,0 %

Tenperatur 10.0°C

Meteo. Korr. Q0(6-22h)[dB]=2,0; C0(22-6h)[dB]=2,0;

Cmet fiir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abst./ Durchmesser 8

Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodend.+Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: 1ISO 96132
Bebauung: 1ISO9613-2
Industriegeléande: 1SO9613-2
Parkplatze: 1ISO 9613-2: 1996
Emissionsberechnung nach: Parkplatzlammstudie 2007
Luftabsomption: 1ISO 9613

regular ground effect (chapter 7.3.1), for sources without a spectrum autormatically altemative ground effect
Begrenzung des Beugungsverusts:
einfach/ mehrfach 20,0dB/25,0dB
Berechnung mit Seitenbeuguna: Ja
Verwende Clg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fiir die Einfligedanmpfung
Mehrweg in der vertikalen Ebene berechnen, die Quelle und Immissionsort enthalt

Unmgebung:
Luftdruck 1013,3 mbar
relative Feuchte 70,0 %
Temperatur 10,0°C
Meteo. Korr. Q0(6-22h)[dB]=2,0; CO(22-6h)[dB]=2,0;
Cmet fir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:
Faktor Abst./ Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] im
Max. Differenz Bodend.+Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
ProjektNr.: 6089.3/2018-JB Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Seite 1 von 2
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Anlage 6 Rechenlaufinformationen

Gemeinde Brunnthal

6089_3 Bebauungsplan Nr. 127 "Sidlich der Glonner StraBe"

Rechenlaufinformationen Beurteilungspegel

Minderung
Bewuchs:
Bebauung:
Industriegeldnde:

Bewertung:
Gebaudelamkarte:

Geometriedaten

6089_3 Lr Gewerbe.sit

- enthalt:
6089_0_Boden.geo
6089 _0 DFK.geo
6089 0 Gebaude.geo

6089 3 10.geo
6089_3 Text.geo
RDGMO0001.dgm

1S0 96132
1S0 96132
1S0 96132

TA-LA&m- Werktag

Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdrlickt

02.07.2018 07:26:38

16.01.2018 09:53:38
27.11.2017 11:49:28
27.11.2017 11:49:28

6089 2 Emissionen_Gewerbe.ge020.02.2018 08:44:14

02.07.2018 07:24:28
02.07.2018 07:24:28
14.11.2017 02:43:56

ProjektNr.: 6089.3/2018-JB
RechenlaufNr.: 3

Ingenieurbiiro Kottermair GmbH
Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster
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Anlage 6 Rechenlaufinformationen

Gemeinde Brunnthal
6089_3 Bebauungsplan Nr. 127 "Sidlich der Glonner StraBe"
Rechenlaufinformationen Beurteilungspegel

Rechenlaufbeschreibung

Rechenlaufparameter

6089_0_IO_Erschliefung.geo 06.12.2017 08:28:22
6089 3 Gebaude Plangebiet.geo 02.07.2018 07:28:00
RDGMO0001.dgm 14.11.2017 02:43:56

Rechenkem: Gebaudelanmkarte
Titel: 6089 3 Lr Verkehr ErschlieBung
Gruppe:

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnunmmer: 8

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)
Berechnungsbeginn: 02.07.2018 07:42:46
Berechnungsende: 02.07.2018 07:42:51
Rechenzeit: 00:00:869 [ms:ms]
Anzahl Punkte: 3

Anzahl berechneter Punkte: 3

Kemel Version: 07.12.2017 (64 bit)

Reflexionsordnuna 3
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zuléssige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneffektaebiete aus StraBenoberflachen erzeuaen: Nein
Richtlinien:
Strafen: RLS-90
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS90
StraBensteigung geglattet ber eine Lange von : 15m
Berechnung mit Seitenbeugunga: Nein
Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegeléande: Benutzerdefiniert
Bewertung: DIN 18005 Verkehr (1987)
Gebaudelanmkarte:
Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geometriedaten
6089_3 Lr Verkehr_ErschlieBung.sit  02.07.2018 07:28:10
- enthalt:
6089_0_DFK.geo 27.11.2017 11:49:28
6089_0_Emissionen_Verkehr_ErschlieBung.geo 13.02.2018 08:54:16
6089_0_Gebaude_Erschlieung.geo 04.12.2017 10:25:52

ProjektNr.: 6089.3/2018-JB
RechenlaufNr.: 8

Ingenieurbiiro Kottermair GmbH
Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster
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Anlage 6

Rechenlaufinformationen

Gemeinde Brunnthal

6089_3 Bebauungsplan Nr. 127 "Sidlich der Glonner StraBe"
Rechenlaufinformationen Beurteilungspegel

Rechenlaufbeschreibung

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnuna

Maximaler Reflexionsabstand zum Empféanger
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle
Suchradius

Filter:

Zuléssige Toleranz (fur einzelne Quelle):

Richtlinien:

Strafen:
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS90
StraBensteigung geglattet ber eine Lange von :
Berechnung mit Seitenbeugunga: Nein
Minderung

Bewuchs:

Bebauung:

Industriegeléande:

Bewertung:
Gebaudelanmkarte:
Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade

Geometriedaten

6089_0_Gebéaude.geo

6089_3 10.geo

6089 3 Text.geo
RDGMO0001.dgm

Bodeneffektaebiete aus StraBenoberflachen erzeuaen:

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

Rechenkem: Gebaudelanmkarte
Titel: 6089 3 Lr Verkehr
Gruppe:

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnunmmer:

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 4)
Berechnungsbeginn: 02.07.2018 07:42:33
Berechnungsende: 02.07.2018 07:42:40
Rechenzeit: 00:03:466 [ms:ms]
Anzahl Punkte: 57

Anzahl berechneter Punkte: 57

Kemel Version: 07.12.2017 (64 bit)

3

200 m

50 m
5000 m
dB(A)
0,100 dB
Nein

RLS-90

15m

Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert

DIN 18005 Verkehr (1987)

6089_3 Lr Verkehr.sit 02.07.2018 07:40:06
- enthalt:
6089_0_DFK.geo 27.11.2017 11:49:28

6089_0_Emissionen_Verkehr.geo 13.02.2018 09:30:06
27.11.2017 11:49:28
02.07.2018 07:24:28
02.07.2018 07:24:28
14.11.2017 02:43:56

ProjektNr.: 6089.3/2018-JB
RechenlaufNr.: 2

Ingenieurbiiro Kottermair GmbH
Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster
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Anlage 6 Rechenlaufinformationen

Gemeinde Brunnthal
6089_0 Bebauungsplan Nr. 127 "Sidlich der Glonner StraBe”
Rechenlaufinformationen Gelandemodell

Rechenlaufbeschreibung

Rechenkem: Digitales Gelandemodell
Titel: 6089 0 DGM

Gruppe:

Laufdatei: RunFile.runx
Ergebnisnunmmer: 1

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 0)

Berechnungsbeginn: 17.08.2017 10:24:29
Berechnungsende: 17.08.2017 10:24:30
Kemel Version: 06.03.2017 (32 bit)

Geometriedaten

6089_0_DGM.geo 17.08.2017 10:24:10
ProjektNr.: 6089.0/2017-JB Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Seite 1 von 1
RechenlaufNr.: 1 Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster
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